1. Filosofie ,,z bodu A do B", aneb rychle, pohodiné a bezpecné.

Jednoduchy pilif. Prakticky kazdy projektant a Urednik musi znat tento zaklad princip
dopravniho planovani. Vlastné nic nového. Mame zakon, vyhlasku, technické
podminky a normu, které relativné vytvari dostatek prostoru proto, aby se vyrazné
podporila cyklistika v nasich méstech. Jenze kdyz se tam podivame, tak zjistime, az
na svétlé vyjimky, ze vlastné téch nasSich 1600 km cyklostezek nevytvari zadnou
smysluplnou sit’" cyklotras v nasich méstech. ZjednoduSené: cyklista se nemdize
dostat rychle, pohodIné a bezpecné z bodu A do B. At' si kazdy udéla prlizkum ve
svém mésté a zméfi si, kolik metrl ujede na svém kole, aniz by narazil na jedinou
bariéru.

Dopravni a uUzemni méstské planovani musi tedy nabidnout rychlé a bezpecné
cesty ‘pro jizdni kola, bez zbytecnych objizdék a bariér vseho druhu. Je nutné
dosahnout toho, aby cyklodoprava byla konkurenceschopna a bezpecna. Vychozim
bodem je zapojit do véci urbanisty vyzbrojené politickou vili, ktefi polozi dfraz na
zpristupnéni verejnych prostor i pro kola. I proto je tento pilif vice rozveden v navazujici
prednasce Jana Gehla ,Mésta budoucnosti jsou mésta pratelska k lidem".

Tento pilif by se dal tedy spiSe nazvat ,,myslete, jak projektovat a koncipovat moderni
meésto tak, , aby dalo lidemmoZznost jezdit na kole cely Zivot a prospivat tak jejich
viastnimu zdravi i Zivotnimu prostredi".

Kodann ma ve vSech Castech mésta souvislou sit' oddélenych jizdnich pruhd pro kola. To
znamena, Zze se mlzete dostat z jedné Casti mésta do druhé témér bez toho, abyste opustili
cyklisticky pas, a ve vétsiné pripadl se tam navic dostanete rychleji nez automobilem nebo
autobusem. Kodan — jako meésto cyklistd — nebyla vyprojektovana a vystavéna pres noc.
Vyvijela se po desetileti a preference cyklodopravy na ulicich patfi k hlavnim dévodm, proc
je dnes v Kodani vic kol nez obyvatel. Cesko vSak stale spé&je k opacnému polu. Brzy zde
bude vice automobilli nez obyvatel, coZ je prostorové jednoznacné o nékolik fadd narocnéjsi
a tedy méné efektivni.

Aby bylo zcela zfejmé, jak vnimaji tento pilif Danové, ukonceme ho prikladem, ktery bude v
Cesku realny tak za 20 let, ... mozna. V minulosti byly semafory v Kodani koordinovany tak,
aby zajiStovaly plynuly provoz pro auta. Nyni byly na mnoha hlavnich dopravnich tepnach
upraveny tak, Zze uprednostnuji jizdni kola. Coz znamend, Ze pfi rychlosti 20 km/h mohou
cyklisté ,prosurfovat™ na viné zelenych svétel celym méstem, aniz by museli spustit nohu na
zem. Je to efektivni pro fidi¢e aut? Ne. Ale rozhodné je to vyhodou pro cyklisty.

Pokud v zimé snézi, mésto ma politiku, Ze nejprve je tieba odklidit snih z cyklistickych past,
a teprve potom z jizdnich pruhl pro auta, s vyjimkou jizdnich pruht na ctyf nejvétSich
tepnach, které se uklizeji soucasné s cyklostezkami. To Castecné vysvétluje, proC i v lednu 80
% kodariskych cyklistd stale jezdi na kole.

Celé toto snaZeni ma jeden taktéZ velmi vyznamny efekt. Danové se ve svych méstech a
v jednotlivych mistech mésta vice zdrzuji, vice tam utraceji, takze to ma vliv na mistni
ekonomiku a hospodarsky rlst. Tep mésta je sice zdanlivé pomalejsi, avsak funguje
efektivn€ji. Pojme vice obyvatel a zwySi se i ,obratovost® na jednotlivych mistech
automobillim jinak nedostupnym. Svycarské ministerstvo dopravy si tento i jim osvédCeny
efekt prepocitalo na jeden ujety kilometr s jizdnim kolem na vydélek spolecnosti rovny cené
jednoho piva, kdezto ztrata na pruznosti mésta za ujety kilometr autem prepocet vysel na
ztratu v cené taktéZ jednoho piva (zdroj www.SchweizMobil.ch a ministerstvo dopravy
Svycarska).




2. Pozitivni marketing jizdnich kol.

VSimli jste si, jak Casto slySime kolem sebe véty typu ,deti bych do mesta sam nepustil*,
,CYklistika je tak nebezpecna', ,nemdzu jezdit na kole, protoZe je mésto kopcovité, zpotim se
a pak smrdim v kancelari, nehodi se to, atd.".. Jsou tyto nazory pravdivé? Odpovézme spise
Salomounsky ,vnimani” vytvari (také) realitu" a nebo je mozné odpovédét i protiotazkou:
,Existuji nastroje na zmenu?"

A nebo je také mozné odpovédét oteviené: dokud bude obecné vnimani mobility vazano na
koncepci cestovani automobilem, nebude cesta k udrzZitelné méstské mobilité pomoci jizdy na
kole snadna. Soucasti marketingu musi byt proto snaha zménit obecné vnimani toho, které
druhy mobility jsou nejvice prospésné pro jednotlivce i spolecnost. Pokud jsem schopen
priznat, Ze kolo je vyznamnym partnerem pro méstskou mobilitu, mozna budeme prekvapeni,
jak se nam zméni Uhel pohledu na Uvodni definice. Jizda na kole za sebou nastésti
zanechava dostatek dlkazl, které Ize pouzit pro jeji obhajobu — v kampanich i dalSich
komunikacnich aktivitach.

Mnoho lidi si mozna fika, ze obyvatelé Kodané tolik jezdi na kolech z ohleduplnosti k
Zivotnimu prostiedi, ale to vsak neni ten zasadni divod. Mnoho Kodanan( se sice o ekologii
zajima, ale z prlzkuml plyne, Ze pouze 1 procento z nich uvadi ekologicka hlediska jako
hlavni dlivod. Kolo je nejoblibenéjsim dopravnim prostfedkem proto, Ze je to nejrychlejsi a
nejsnazsi zplsob, jak se pohybovat po mésté. UmoZiuje jim hladce, rychle a jednoduse
pospojovat vSechny kazdodenni Ukoly. Toto jednak vypovidd néco o Zivotni filozofii
Kodanand, a jednak dokazuje, Ze s vhodnou podporou je mozné pretvorit mésta po celém
svété tak, aby byla jejich funkce udrzitelnéjSi. A na této jednoduché filosofii je pak mozné
postavit pozitivni marketing jizdnich kol. Jednoduse musi byt vidét, Zze jizdni kolo
je vitano.

3. Jizdni kolo jako symbol svobody pro kazdého.

Aby mésto bylo prijemné pro Zivot, musi umoziovat mobilitu pro vSechny. Musi byt dobre
dostupnym méstem, které umoziuje vsem svym obyvatelm byt mobilni. Dokonce i v hodné
bohatych méstech se velké skupiny obyvatel, jako jsou déti, mladez a seniofi, potykaji s
vaznym omezenim své mobility, protoze mésta jsou koncipovana pro auta — dopravni
prostiedek, ktery tito lidé nemohou dle libosti pouzivat. Ve méstech, ktera jsou koncipovana
pro auta, je mnozstvi prekazek, které brani pési chdzi i jizdé na kole.

Berme treba takovou dopravu déti do Skoly na kole. Média Casto uvadi, jak je Spatné, Ze se
dnesni déti viibec nehybou, jak stale vice ¢eskych Skolakl je obéznich. Ti z rodicl, kterym se
jesté podari dité premluvit, ze nemusi kilometr, ktery maji do Skoly, jezdit autem, ale na
kole, musi vSak denné trnout. VSeobecné ignorovani cyklistické dopravy zkratka odradi takze
dité, kdyz chce bezpecné do Skoly dojet, musi jet prosté po chodniku. Tot’ filosoficka Gvaha.
Prakticky lze konstatovat, Ze zavislost déti a seniorl na jinych lidech zbyteCné zatéZuje
prostor a samozrejmeé i Cas ostatnich, zpravidla ekonomicky aktivnich lidi, coz ma negativni
vliv i na socidlni a ekonomicky vyvoj a fungovani nejen jedince, ale i spoleCnosti.

Za poslednich tficet let doSlo i k dalSimu efektu. Mnoha dnesni mésta jsou ochromena
dopravnimi zacpami a v husté obydlenych oblastech je Casto nejrychlejSim a nejefektivnéjsSim
dopravnim prostredkem pravé kolo. Obliba roste i v dalSich evropskych a svétovych
méstech, ktera jsou postizena dopravnimi kongesecemi. To predstavuje zavazny ekonomicky
problém, protoze sezenim v auté v dopravni zacpé se kazdy den promrha velka ¢ast pracovni



doby. Prlimérna rychlost automobill ve Spicce v nékterych méstech je 4 km/h, zatimco kola
dosahuji rychlosti 20 km/h.

4. Re-demokratizace / znovuobjeveni potencialu cyklistiky.

Pro prevaznou vétsinu Dand neni kolo ni¢im vic nez pouhym nastrojem. Rychlym zpdsobem,
jak se dostat z mista A do mista B, dale do C atd. a zase zpatky. Osmdesat procent z nich
jezdi i celou zimu. Kolo je zkatka nejjednodussim zplsobem, jak se pohybovat po mésté.
Oprostili kolo o pejorativni predsudky a uvedli ho na trh v takovém méritku, Ze na néj pohlizi
stejné jako tfeba na vysavac. Povazuji ho za funkcni, prakticky a uZiteCny predmét, nevidi v
ném zadnou hloubku ani modlu. Prosté je. Tim se kolo zarazuje mezi hlavni prostredky
méstské dopravy. Nebudou uZ tfeba manifestacni jizdy pro podporu kola, ale ani nebude
potfeba dokazovat sobé a ostatnim, Ze je nékdo ,IN", kdyz jezdi na kole. Vzdy je to totiz
dlkaz nevyvazenosti a ze néco neni v pofadku. Nebude to nutné — kolo je a bude jen
pouhym nastrojem.

Nez ale CR a okolni postsocialistické zemé dospéji k této fazi, jde predevéim o rozbourani
omyll a predsudkl a oprosténi se od pejorativniho vztahu k jizdnimu kolu jako takovému..
Predsudky jsou dlsledkem osobnich zkusenosti ¢lovéka nebo zkusenosti slepé prevzatych od
autorit, které znaji kolo v lepSim pripadé jen jako sportovni nastroj, nikoliv jako dopravni
prostfedek. Nedostatek informaci o potencidlu ,néceho jiného, nez co je zajeté a zazité", je
soucasnym nejzasadnéjSim problémem.

Ani Ceské drahy, a.s. doposud neobjevily potencidl cyklistiky. Jako nezadouci bytost se musi
citit kazdy den ten, kdo ve snaze dostat se do prace rychle pouzije kombinaci kola,
pfiméstského vlaku a znovu kola. PouZiti kola jako dopravniho prostfedku jej pfijde denné na
padesat korun, které si Ceské drahy i pri prepravé po Uzemi hlavniho mésta Prahy Gctuji za
cestu tam a zpét. Zatimco za listek na vlak se plati podle kilometraze, za kolo vam nauctuje
privodCi 25 korun, i kdyZ jedete tfeba jen kilometr. A neni (niku, v rémci ,podpory"
cyklistiky zrusily Ceské drahy tydenni jizdenky na kola, které Cinily tento kombinovany zplsob
dopravy snesitelnéjSim. Kdy u nds dojde k opravdovému propojeni cyklistické a verejné
dopravy?

...a co dale?

Jizdni kolo jiz nelze dale jen degradovat do urovné sportovniho nacini, jak se stale déje
v Ceské republice. Zemé jako je Francie, Svycarsko, Dansko nebo Svédsko, kazdy den
dokazuiji, Ze se jedna o dopravni prostiedek, ktery je pfirozenou soucasti kazdodenniho
Zivota a soucasti Zivotniho stylu vSech spolecenskych vrstev. V téchto zemich pochopili, ze
cyklodoprava mize byt jednim z pilitG ekonomiky a hospodarského rdstu. Kvalitni
infrastruktura pocitajici i s cyklistickou dopravou také napomaha vyvazenému
socialnimu a ekonomickému fungovani celé spolecnosti napFic spolecenskym
postavenim nebo vékovymi skupinami.

AZ si pravé tyto zakladni principy uvédomime, zjistime, Ze nepotrebujeme vice
penéz ani vice prostoru. Nyni potfebujeme jen jediné — vice se zajimat, vzdélavat
se a co predevsim - vice od Zivota chtit.



