Vynatek z CSN 73 61 10 tykajici se cyklistické dopravy
(kapitola 10.4.)

10.4 Cyklisticka doprava
10.4.1 Charakteristika

10.4.1.1 Cyklisticka doprava prispiva ke zlepSeni Zivotniho prostiedi i k upevnéni zdravi obyvatel a je
piinosnou alternativou dopravy automobilové. Proto ma byt v névrzich dopravni soustavy obci a
v navrzich usporédéni mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovan.

10.4.1.2 Navrh cyklistické infrastruktury je nedilnou soucésti feSeni dopravni soustavy obce a ma byt
piedevSim planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy. Pro cyklistickou dopravu ma byt
v obci vytvorena ucelena sit’, kterd umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni potencianich
zdroju a cila veetné SirSich regionanich vazeb. Trasy pro cyklisty maji byt ztizovany vsude, kde to
progtorové podminky mistnich komunikaci umozni. V obytnych ¢astech obci se doporucuje ztizovat
cyklistické stezky pro déti.

10.4.2 Zasady navrhu

10.4.2.1 Cyklisticky provoz se ve vztahu k ostatnim Ucastnikim dopravy navrhuje jako spolecny nebo
oddéleny. V provozu spoleném jsou cyklisté vedeni ve spolecném prostoru sostatnimi Ucastniky
dopravy (jizdni pruh, pruh/pas/stezka pro chodce a cyklisty), v provozu oddéleném jsou vedeni po
pruzich/pasech pro cyklisty v prostoru mistni komunikace (v hlavnim nebo pridruzeném dopravnim
prostoru), nebo po samostatnych stezkach pro cyklisty mimo prostor mistni komunikace ( po mistnich
komunikacich funkéni podskupiny D2).

Moznosti vedeni cyklistického provozu vyjadiuje tabulka 23.

Tabulka 23 —MoZnosti vedeni cyklisti

spolecny provoz oddéleny provoz
- v jizdnim pruhu pro motorova vozidla
v hlavnim | mistnich komunikaci funkénich skupin | samostatny jizdni pruh pro cyklisty
dopravnim |[BaCa ucelovych komunikac v hlavnim dopravnim prostoru
P - v autobusovém nebo trolejbusovém . ; P o p_
prostoru pruhu komunikaci funkeni skupiny B aC
- v obytnych a péSich zénach
v pridruzeném | spolecny pruh/pas pro chodce a jizdni pruh/pés pro cyklisty
prostoru cyklisty v piidruZzeném prostoru
samostatné . .
stezka pro chodce a cyklisty stezka pro cyklisty
stezky
Poznamky :
- spolecny provoz chodcii a cyklistti je mozny pii prevazujicim podilu chodci;
- oddéleny provoz podle 10.4.2.2.

10.4.2.2 Provoz oddéleny se navrhuje :

u mistnich komunikaci s navrhovou rychlosti motorovych vozidel nad 50 km/h. Zde musi byt cyklisticky
provoz veden na samostatnych komunikacich funkéni podskupiny D2 (na cyklistickych stezkach), pfipadné
v pfidruzeném dopravnim prostoru;

na novostavbach mistnich komunikaci funkéni skupiny B;



- pri rekonstrukcich mistnich komunikaci funkéni skupiny B na pruzich nebo pasech v hlavnim i
piidruzeném dopravnim prostoru vzdy, kdy dimenze prostoru mistni komunikace situovani

umozni;

- v odlvodnénych pfipadech na novostavbach komunikaci funkéni skupiny C;
- Vv Usecich se zvySenou nehodovosti cyklisti.

Pokud Sitka prostoru mistni komunikace situovani pruhi/pasi pro cyklisty neumozni, navrhne se
ndhradni trasa, kterd zajisti kontinuitu sit¢ cyklistickych komunikaci, nebo se vytvoti ptiznivé

podminky pro spole¢ny provoz napt. snizenim dovolené rychlosti;

Pro rozhodovéni o volb¢ zpusobu vedeni cyklisti se dale uziji kritéria uvedenda v tabulkéch 24, 25 a

obrézku 55.

Tabulka 24 — Doporuéené limity intenzit pro navrh oddéleného provozu cyklista

Pocet jizdnich kol za Spi¢kovou
hodinu v jednom sméru

Pocet motorovych vozidel
za 24 hodin v obou smérech

Mistni komunikace v Uzemi 10 > 20 000
zastavéném 20 10 000 — 20 000
30 5000 — 10 000
60 2 500 - 5 000
150 <2500
Mistni komunikace v Uzemi 10 > 10 000
nezastavéném a nezastavitelném 15 5000 — 10 000
30 2 500 - 5 000
90 <2500

Poznamky :

- tabulka plati pro novostavby i rekonstrukce
- hodnoty se uréuji pro vyhledové obdobi totoZzné s vyhledovym obdobim pro motorovou dopravu

Tabulka 25 —Kritéria pro vedeni cyklistické dopravy
v hlavnim nebo p¥idruzeném dopravnim prostoru

Jizdni pruh pro cyklisty
v hlavnim dopravnim
prostoru

Jizdni pruh/pas pro cyklisty
v pridruZzeném prostoru

UZivatelé

Vhodngj§i pro denni provoz do
zaméstnani a zdatngj§ uzivatele

Vhodngj§i pro rekrea¢ni a nakupni
provoz s G¢adti déti astarSich uzivatelti

Vzdalenost k¥izovatek

Pti malych vzddenostech kiiZovatek
(do cca 150 m) vhodnéjsi usporédani
(vyvoldva méneé konflikta svozidly
odbocujicimi vpravo i vlevo)

Pti malych vzddenostech kiiZovatek
(do cca 150 m) méng vhodné usporadani
(vyvolava cetné konflikty svozidly
odbocujicimi vpravo)

Uspoiradani u zastavek
MHD

Vhodné usporadani pro zastévku v
zalivui v jizdnim pruhu

Pro zastévku v zalivu vhodné pouze
pii dostatecné Sitce ptidruzeného
prostoru

Konflikt s parkujicimi
vozidly

- vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty
podél parkovaciho pruhu nebo pasu
miiZe byt zdrojem konfliktt

- mozné konflikty se zasobovanim

- vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty
podél parkovaciho pruhu nebo pasu
miiZe byt zdrojem konfliktt

- mozné konflikty se zasobovanim

Prostorové moznosti

Zpravidla Usporngjsi eSeni

Zpravidlanarocnéjsi reSeni
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Obréazek 55 — Orienta¢ni kritéria pro zpasob vedeni cyklistické dopravy
vevztahu k intenzitam a rychlostem motorovych vozidel

(Doporucené meze pro vedeni cyklistické dopravy v provozu spolecném nebo oddéleném)

Tabulka k obrazku 55

pole provoz prostor zpusoby vedeni cyklistické dopravy
A Sspole&ny dglar\;:‘/lni - vjizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
P y P - v pési / obytné z6né
prostor
hlavni - vjizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru
spole¢ny dopravni - v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
B nebo prostor nebo | - na jizdnich pruzich pro cyklisty v pridruzeném prostoru
oddéleny pfidruzeny - na spoleénych pasech pro provoz cyklistd a chodcd v pfidruzeném
prostor prostoru
. - v jizdnich pruzich pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
hlavni dnich ich Kli PR
dopravni - naJIZanCv pruzich pro cyklisty v prldruzer_leron prostoru o
o - na spole¢nych pasech pro provoz cyklistt a chodcu v pfidruzeném
C oddéleny prostor nebo prostoru
pridruzeny - na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
prostor :
komunikace
- v pfidruzeném prostoru na jizdnich pruzich/pasech pro cyklisty
Fidruzeny - na spoleénych pasech pro provoz cyklistl a chodcu v pfidruzeném
D oddéleny P rostor y prostoru
P - na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce mimo prostor mistni
komunikace
E oddéleny mimo prostor | - na stezkach pro cyklisty/pro cyklisty a chodce (mistni komunikace

mistni

funkéni skupiny D2) mimo prostor mistni komunikace




[ | komunikace ]

Poznamka :
Vedeni cyklistické dopravy se zasadné nenavrhuje v prostoru mistni komunikace s néavrhovou (dovolenou) rychlosti > 80
knmv/h (funkeni skupina A).

10.4.2.3 Stezky pro cyklisty mohou byt vedeny ve zcela nezavislych traséch, nebo v soubéhu s mistnimi
komunikacemi funkénich skupin A pripadné B. V zgmu bezpecnosti a v z§mu ochrany Zivotniho
prostiedi jejich uzivatelt musi byt pii soubéZném vedeni oddéleny od hlavniho dopravniho prostoru
mistnich komunikaci funkéni skupiny A délicim (zelenym) pasem o nejmensi Sirce 8,00 m. U komunikaci
funkéni skupiny B se miZe Sitka déliciho (zeleného) pasu snizit az na 3,00 m. Tato hodnota neplati pri
rozdilném vySkovém (prostorovém) vedeni obou soubéznych komunikaci.

10.4.2.4 Umisténi jizdnich pruhi/stezek pro cyklisty :

- Jizdni pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se navrhuji pti jeho pravém okraji;

- jizdni pruhy/pésy pro cyklisty v pridruZzeném prostoru se nemaji navrhovat podél souvislé zastavby
s ¢etnymi vstupy do objekti;

- samostatné stezky pro cyklisty funkéni podskupiny D2 se navrhuji s jizdnim pasem pro cyklisty v Sitce
odpovidajici charakteru a intenzité cyklistického provozu a mohou byt vedeny zcela samostatné, nebo
mohou sledovat (sméroveé i vyskoveé) mistni komunikaci;

- v odavodnénych pripadech mize byt stezka pro cyklisty navrzena pouze s jednim jizdnim pruhem,
pokud jeji usporédani (prostorové podminky) umoZni vzdemné vyhnuti cyklisti v dohledove
vzdalenosti.

10.4.2.5 Usporadani jizdnich pruhi/stezek pro cyklisty v prostoru kiizovatek se fidi ustanovenimi CSN
73 6102.

10.4.26 Pri navrhovani objekti dopravniho nebo obc¢anského vybaveni (zefména 3kol, kolgji,
sportovnich zatizeni) jakoZ i na prestupnich termindlech a vyznamnych stanicich vefejné dopravy se
zZtizuji zafizeni pro odstavovani jizdnich kol (u verejné dopravy zatizeni systému B+R — bike and ride),
nejlépe se zajisteénim proti odcizeni. Doporucuje se jejich zastreSeni a umisténi tak, aby byla v dohledu
dozor¢imu persondlu. Kapacity zatizeni pro odstavovani jizdnich kol se navrhuji podle kapitoly 14.1.24.

10.4.2.7 V jednosmérnych mistnich komunikacich mutze byt cyklissim v odivodnénych pripadech
umoznén prajezd v obou smérech. Takové usporadani je mozné pouZit jen na komunikacich funkénich
skupin C a/nebo D1, ato jen v piehlednych Usecich.
Je-li v protisméru jednosmeérné komunikace veden jizdni pruh pro cyklisty, potom plati stejné Sitkové
usporadani jako ve standardnich pripadech a déle plati tyto podminky :
mezi jizdni pruh pro motorova vozidla a protismérny pruh pro cyklisty se vklada bezpecnostni
odstup 0,50 m;
vedeni cyklista v protisméru se pii Sitce jizdniho pasu mezi obrubniky < 4,50 m nedovoluje (do
této Sirky se nezapocitéva piipadny parkovaci pruh/pés) ;
v oduvodnénych pripadech pii rekonstrukcich ve stisnénych pomeérech a pii dovolené rychlosti <
50 km/h maze byt Sitka mezi obrubami sniZzena na 4,00 m. V tom pripadé se Sitka bezpec¢nostniho
odstupu mezi jizdnim pruhem pro motorova vozidla a protismérnym pruhem pro cyklisty snizuje na
0,25 m a bezpe¢nostni odstup u obruby se rusi;
provoz cyklisti v protisméru musi byt zietelné oznaten svislym i vodorovnym dopravnim
znacenim (napi. optické a plastické prvky, souvisla podélna ¢éra, smérové Sipky, symboly jizdniho
kola, zvySeny délici prvek);
na komunikacich s dovolenou rychlosti < 30 knvh a se Sitkou mezi obrubami 4,00 m se nemusi
jizdni pruh pro cyklisty v protisméru vyzna¢ovat vodorovnym znacenim.



10.4.3 Usporadani pruhi/péasii/stezek pro cyklisty

10.4.3.1 Jizdni pruhy pro cyklisty se maji navrhovat zpravidla jako jednosmérné (v odivodnénych
piipadech mohou byt obousmérné).

10.4.3.2 Z&kladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m.

- pii podélném sklonu ve stoupani vétsSim jak 6% se jizdni pruh rozSifuje o 0,25 m;

- ktéto Siice se pripocitavaji prislusné bezpecnostni odstupy dle tabulky 4, které oddéluji
cyklistické pruhy/pasy od provozu chodcti nebo motorovych;

- pro umoZnéni vzajemného piedjizdéni se jednosmérny jizdni pruh maze rozSitit na 1,50 m.

10.4.3.3 Jizdni pasy pro cyklisty v pridruZzeném prostoru se navrhuji zpravidla jako jednosmeérné.
Obousmeérny jizdni pas se miZze navrhnout v téchto pripadech :

- dulezité zdroje a cile |ezi na stejné strané komunikace,

- bezpetné kiizeni komunikace neni mozné,

- strana komunikace s jizdnim pasem pro cyklisty je v delSim Useku volna bez vjezdi, zastéavek a
kiizovatek,

- jednase pouze o kréaky soubéh s danou komunikaci,

- napiislusné strané komunikace navazuje dalSi cyklistickd komunikace,

- v dalSich odivodnénych pripadech.

10.4.3.4 Stezky pro cyklisty vedené v samostatné trase se navrhuji jako dvoupruhové obousmérné.
Protismérné pruhy na jizdnim pasu stezky pro cyklisty maji byt oddéleny bezpecnostnim odstupem (viz
tabulka 4) a vodorovnym dopravnim zna¢enim.

V oduvodnénych ptipadech (pii malych intenzitéch cyklistického provozu do 20 cyklisti/h v obou
smérech) mohou byt stezky pro cyklisty obousmerné jednopruhové.

10.4.3.5 Stezky pro spolecny provoz cyklisti a chodci se mohou navrhovat jen pii niZsich intenzitach
provozu jak cyklisti tak chodci. Neni vhodné je zfizovat v mistech ¢astého krizeni s provozem chodci
(vchody do objekta apod.) atam, kde méa piidruzeny prostor pobytovou funkci.

10.4.3.6 Stezky pro spolecny provoz cyklista a chodct maji mit Sitku > 3,00 m (viz obrézek 67). Pokud
intenzita provozu na stezce prekroc¢i 180 chodci/h a 150 cyklisti/h rozsiti se stezka na 4,00 m, nebo se
provoz cyklistti a chodci oddéli. Pri intenzité < 50 cyklistii a 100 chodcti/h se Sitka stezky mize snizit na
2,00 m ve stisnénych pomérech na 1,75 m (viz obrézek 60). V odavodnénych pripadech (stezka v Gzemi
nezastavitelném) lze pripustit i mensi Siiku, negméné zakladni Sirku pruhu 1,00 m pri intenzitach < 20
cyklisti a 50 chodci/h v obou smérech (viz obrazek 63), pokud je moZzné v dohledové vzdalenosti
vzajemné vyhnuti cyklisti a cyklista a chodca.

10.4.3.7 Povrch jizdnich pruhi/pasi pro cyklisty se doporucuje asfaltovy a ma byt odliSen od prilehlého
jizdniho pruhu nebo pruhu pro chodce barevné (napt. cihlova cerven) nebo strukturou povrchu. Jizdni
pruh/pés pro cyklisty je od pruhu/pasu pro chodce oddélen bezpecnostnim odstupem (viz tabulka 4).
Jizdni pruh pro cyklisty ma byt zpevnén nejméné v Sirce 0,75 m.

10.4.3.8 Je-li komunikace pro cyklisty vedena v soub¢hu s komunikaci pro chodce, musi byt zdtraznéno
zietelné rozliSeni (oddéleni) obou komunikaci napi. zelenym pasem, barevné, materidlem krytu, vodici
¢arou nebo vyskovym rozdilem 0,02 m. Hranice mezi pruhem/pésem pro cyklisty a pruhenmvpéasem pro
chodce musi byt dale ozna¢ena ziizenim hmatoveé a vizudlné kontrastniho hmatnym pasu podle zvI&stniho
predpisu ©) o &itce 0,30 — 0,40 m. Vizudlni kontrast hmatného pasu musi byt dodrZen pouze vigi



pruhu/pasu pro chodce, tzn. miaze byt proveden v barvé pruhu/pasu pro cyklisty. Hmatny pas je soucasti
bezpe¢nostniho odstupu (viz 10.4.6 aobrazky 57, 58, 59, 62, 64 a 66). V odivodnénych piipadech mohou
byt pésy oddgleny zabradlim s vodici funkci pro nevidomé podle zvlastniho predpisu ®) vysokym 1,30 m.

10.4.3.9 V podchodech a na lavkéch vyuzZivanych pro cyklisticky provoz, na kterych je navrZzen pristup
pouze schodidtém, se musi umoznit vedeni jizdniho kola (napt. rampou, vodicim Zldbkem spolecnym pro
détské kocarky).

10.4.4 Navrhoveé prvky

10.4.4.1 Pri projektovéni jizdnich pruhi pro cyklisty nebo stezek pro cyklisty se vychézi z ndvrhovée
rychlosti 20 knvh, kterd maze byt v oblasti kiiZzovatek redukovéna na 10 km/h. Na Gsecich s klesanim se
uvaZzuji hodnoty vyssi (pii klesani nad 3 % 30 knvh).

10.4.4.2 Déku rozhledu pro zastaveni udava tabulka 26. Vzdaenosti potiebné k zastaveni plati pro mokry asfaltovy povrch.
Na povrchu nezpevnéném av klesanich se sklonem vétSim nez 5 % se vzdalenosti potiebné k zastaveni prodluzuji o 50 %.

Tabulka 26 — Délka rozhledu pro zastaveni

Navrhova rychlost Doporuéena nggmensi délka
rozhledu
20 km/h 15m
30 km/h 25m

10.4.4.3 Nejmensi poloméry obloukt a rozsiteni jizdnich pruht pro cyklisty ve smérovych obloucich se
navrhuje podle tabulky 27. Doporucuje se pouzivat poloméry vnitfniho okraje pruhu vétsi nez 8 m, v
kiiZzovatce nejméné 4 m, u samostatnych stezek se doporucuje 20 m.

Tabulka 27 — NejmenSi doporuéené poloméry vnitiniho okraje oblouki pf¥i dostfedném sklonu 2% a
roz§ifeni pruhu v zavislosti na navrhové rychlosti

Navrhova rychlost Polomér oblouku RozSireni
10 km/h 25m 0,5m
15 km/h 45m 0,5m
20 km/h 8,0m 0,5m
25 km/h 140m 0,25m
30 km/h 22,0m —

10.4.4.4 NejvétSi podélny sklon cyklistickych komunikaci nema prestoupit v rovinatém nebo mirné
zvinéném Uzemi 3 %, v pahorkovitém Gzemi 6 %, v horském Uzemi 8 %. P¥i vySSich sklonech se maji
jejich délky omezit dle tabulky 28.

Tabulka 28 — Vztah hodnoty podélného sklonu a délky sklonu v rovinatém
amirné zvinéném tzemi

Sklon Nejvétsi délka stoupani
12 % 8m

10 % 20m

6 % 65 m




5% 120 m
4% 250 m
<3% neomezena

Pro uréovani charakteru tzemi plati CSN 73 6101.

10.4.4.5 Z&ladni pricny sklon se voli v zavislosti na druhu povrchu tak, aby bylo zgjisténo dostatecné
odvodnéni, nejmene viak 2,0 %. Pricny sklon spole¢ného pasu pro cyklisty a chodce musi odpovidat
zvl&&nimu piedpisu.®)

10.4.4.6 Lomy nivelety srozdilem vétSim nez 6 % (resp. rampy piikiejSi nez 1 : 15) se opatti zaoblenim
podle tabulky 29.

Tabulka 29 — Poloméry vypuklych a vydutych vySkovych obloukt

Navrhova rychlost Nej mensi polomér Nej mensi polomér vydutého
vypuklého oblouku oblouku
20 km/h 20m 10m
30 km/h 40 m 20m

10.4.4.7 Volnavyska nad cyklistickou stezkou je nejméné 2,5 m.
10.4.5 K¥iZzovatky a k¥izeni

10.4.5.1 Cyklistické stezky musi kiizit rychlostni mistni komunikace mimouroviiové (spolecné s
komunikacemi pro chodce) na lavkéch a v podchodech. Ostatni mistni komunikace mohou kiiZit
aroviove.

10.4.5.2 Ktizeni cyklistickych stezek/pési/pruhi s mistnimi komunikacemi ma byt pod ahlem 75 — 105°
av prehlednych Usecich.

10.4.5.3 Pripojovani cyklistickych stezek/pasi/pruhti  vedenych v pridruzeném prostoru nebo
v samostatné trase do hlavniho dopravniho prostoru ma byt v prehledném Useku a plynule pod tupym
Ghlem.

10.4.5.4 Krizeni cyklistickych stezek s drahami (véetné tramvajovych trati) bez svételnych signala se
ieSi pod Uhlem blizicim se 90°. Pred Zelezni¢nim prejezdem se doporucuje umistit Sikanu tvoienou
zébradlim (obdoba Z prechodu) viditelnou ze vzdalenosti pro zastaveni.

10.4.5.5 KiizZeni cyklistickych stezek s pruhem/pasem pro chodce se vZdy oznati dopravnim zna¢enim
podle zvl&&niho predpisu ) zajigujicim zvyhodnéni prév chodci pii prechézeni cyklistické stezky (tj.
vodorovnym dopravnim zna¢enim ,,Prechod pro chodce") a na pruhu/pésu pro chodce se provede signélni
pas, ktery je ukoncen u hranice s cyklistickou stezkou. Tato hranice musi byt vyznacena hmatnym péasem.
Splnuje-li vzddlenost mezi hranici cyklistické stezky umisténé v piidruZzeném prostoru a hranici hlavniho
dopravniho prostoru poZadavky na hmatové smeéroveé vedeni podle ¢lanku 7.5.3 eSi se tento prostor jako
delici pas/ostrivek, tzn. funkéné se jednd o dva samostatné pouZitelné piechody. Ve stisnénych
podminkéch se ziizuje pouze ochranny ostrivek bez hmatového smérového vedeni. Hranice tohoto
ostrivku musi byt hmatové oznateny varovnym a hmatnym pésem podle zvlédtniho predpisu.®) Na
piechodech urdenych zvla&nim predpisem °) se ziizuje vodici pés prechodu. Pro tento el se za délku



piechodu povaZuje vzdalenost ¢asti komunikace, na které je ziizeno hmatové smérové vedeni podle
¢lanku 7.5.3 nebo 10.1.3.4 (viz obrazky 46, 47 a50).

10.4.6 Priklady typa a Sitrkového usporadani
Poznamky k obréazkim :

- do celkové Sitky pasu pro chodce se zapocitava bezpetnostni odstup spolu s hmatnym pasem
podle zvl&&tniho predpisu;®)

- ve stisnénych podminkach a pti ndvrhové/dovolené rychlosti motorovych vozidel do 30 knvh se
Sitka bezpe¢nostniho odstupu snizuje z 0,50 m na 0,25 m (hodnota v zavorce);

- Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty se muZe v odivodnénych pripadech v zagmu zvySeného
komfortu pohybu cyklisti a umoznéni predjizdéni zvétsit z Sirky 1,00 m na 1,50 — 2,00 m (hodnota
v zavorce);

- v odavodnénych pripadech se maZe v pridruZzeném prostoru navrhnout misto jednosmérného
pruhu pro cyklisty obousmerny pas o nejmensi Sirce 2,50 m;

- pokud jsou podé jizdniho pruhu pro cyklisty v piidruzeném prostoru podél obruby umistény
ojedin¢lé prekézky (napt. sloupy vergjného osvétleni, stromy, dopravni znacky) zvétSi se
bezpe¢nostni odstup tak, aby zistal zachovan odstup 0,25 m od prekézky;

- celkova Sitka pasu pro chodce mezi pevnou prekdzkou (souvislou zéstavbou) a jizdnim pruhem
pro cyklisty musi byt v souladu se zvl&&tnim predpisem:®)

- poc¢et pruht pro chodce n > 1. Jednopruhovy pés pro chodce |ze navrhovat jen v odiivodnénych
ptipadech ve stisnénych podminkéch;

- krajnik ohrani¢ujici stezku/pas/pruh pro cyklisty maze presahovat nad povrch jizdniho péasu
nejvyse 0,02 m. Bezpecnostni odstup se od tohoto krajniku nenavrhuje;

- pokud obrubnik sadovych Uprav presahuje nad Urovei povrchu jizdniho pruhu pro cyklisty > 0,02
m navrhne se bezpecnostni odstup 0,25 m.
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Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim Jednosmérny pruh/pés pro cyklisty
dopravnim prostoru v pridruZeném prostoru vedle
pruhu/pésu pro chodce
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Jednosmérny pruh/pés pro cyklisty Jednosmérny pruh/pés pro cyklisty



v pridruZeném prostoru mezi
pruhem/pasem pro chodce a
parkovacim pruhem
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Obrazek 60
Spole¢ny pés pro cyklisty a chodce
v pridruZeném prostoru
Poznamka k obrézku 60:

pfi intenzité < 50 cyklisti/h
a 100 chodci/h v obou smérech.

v pFidruZeném prostoru mezi
pruhem/pasem pro chodce a
postrannim délicim pasem
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Jizdni pruh pro cyklisty podé parkovaciho
pruhu v hlavnim dopravnim prostoru

ojedinéld prekdzka nebo
souvisld podéind prekdZka
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Obréazek 62 Obrazek 63
Jizdni pruh pro cyklisty podé pruhu pro chodce Spole¢na obousmérna stezka pro
a podd ojedinélych/souvidych piekazek chodce a cyklisty p¥i nizkych

v pridruZeném prostoru

intenzitach chodca a cyklisti
v Uzemi nezastavéném s moznosti
vyhnuti v dohledové vzdalenosti
(pti intenzité < 20 cyklista a
< 50 chodci/h v obou smérech)
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Samostatné stezky s oddélenym
provozem chodci a cyklisti
(jednosmerny pruh pro cyklisty)
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Spole¢né stezka pro cyklisty a chodce

(jednosmeérny provoz cyklistt intenzity
do 100 cyklistt/h)
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Samostatné stezky pro cyklisty a chodce
(obousmeérny pas pro cyklisty)
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Poznamka:

bezpec¢nostni odstup protismérnych

pruhit miZzebyt 0—2-0,25m

(pti intenzitach nizsich jak 120 cyklista /h v obou smérech
se miiZe vypustit — viz tabulka 4)

Obréazek 68
Samostatné stezky pro cyklisty
(obousmeérny pas pro cyklisty)

Spoleéné obousmérné stezky pro
cyklisty a chodce
(pfi intenzité < 150 cyklistd/h a 180 chodcl/h v obou
smérech. PF menSich intenzitach mozno Sitku
zmenSit na 2,50 — 2,00 m)
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Samostatné stezky pro cyklisty
(dva jednosmeérné pruhy pro cyklisty)

Bezpecnostni odstup 2 x 0,25 m mezi protismérnymi
pruhy je nejmensi pfipustny. Mlze byt jakkoliv
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rozSifen a jizdni pruhy mohou byt v rizné vysSkové
arovni.

10.4.7 Odvodnéni

13  Téleso komunikace

13.1 Zemni téleso

13.1.1 Mistni komunikace se svahy zemniho télesa se navrhuji podle zasad CSN 73 6101.
13.2 Odvodnéni

13.2.1 Odvodnéni plang, trativody, zéchytné piikopy a rigoly pii typu Sitkového usporadani mistnich
komunikaci v nezastavéném Gzemi (napt. prechodové Gseky) se navrhuji podle CSN 73 6101. Pro névrh
odvodnéni plati piislusna ustanoveni CSN 73 6101 a CSN 75 6101.

Dedtové vpusté se zasadné umistuji mimo jizdni pruhy a vyznacené prechody pro chodce. V
odiavodnénych pripadech miZe byt do vnéjSiho okraje jizdniho pruhu komunikace funkéni skupiny C
pripadng i B pri absenci vodicich prouzki podle zvl&stniho piedpisu *4) umistén typ vpusté umoziujici
pojizdéni. U komunikaci funkéni skupiny C je mozné tento typ vpusté umistit také do stiedu jizdniho
pruhu/pasu.

Revizni Sachty maji byt umistovany do pridruZzeného prostoru. Pokud je nezbytné jejich umisténi do
jizdniho pruhu/pasu, maji se umistit do osy jizdniho pruhu.

13.2.2 Podéné odvodnéni se iesi:

a) odvodnovacimi prouzky o Sitce 0,25 m podél zvySenych obrub; na komunikacich s pridruzenymi
pruhy je tato Sitka jiZ zapocétena do Siiky prilehlého parkovaciho pruhu, popt. zpevnéné ¢asti krajnice, na
komunikacich bez pridruzenych pruhi nebo zpevnéné ¢asti krajnice je odvodiovaci prouzek totozny s
vodicim prouzkem (viz 7.5.1 a 7.5.2), ve stisnénych pomeérech |ze odvodiovaci prouzek zcela vypustit,
bude-li jinym vhodnym zptisobem odvodnéni zaji&tsno.™?)

b) zpevnénymi rigoly u komunikaci na télese komunikace (viz obrézek 5, 6, 21, 23, 24), dale pod
zérezovymi svahy, popt. i pod nésypovymi svahy komunikaci v Uzemi zastavéném nebo zastavitelném.

13.2.3 Negimensi podélny sklon piikopu nebo rigolu je 0,5 %, vyjimecné u zpevnéného dna 0,3 %.
NejvetsSi podélny sklon nezpevnéného dna prikopu nema prestoupit hodnotu 3 %, pri kratkych piikopech
a malém mnozstvi vody |Ize navrhnout i sklon vétsi, nejvySe viak 5 %. V ostatnich pripadech nutno
navrhnout zpevnény prikop.

Podélny sklon odvodriovaciho prouzku sleduje zpravidla podélny sklon nivelety. Je-li vSak jeji sklon mensi nez 0,5
%, usporada se podélny sklon odvodnovaciho prouzku podle 9.6.2. Tato Uprava smi zasahovat do nouzového,
zastavovaciho nebo parkovaciho pruhu (ne do jizdnich pruh).

13.2.4 Pxi¢ny sklon odvodiovaciho prouzku musi klesat k obrubniku. Jeho nejmensi pri¢ny sklon rovna
se pri¢énému sklonu prilehlého zpevnéni; nejvétsi pricny sklon nesmi prestoupit 6 %.

Pri klesani nivelety mistni komunikace smérem k prechodu pro chodce ma byt potiebna vpust’ umisténa
pied piechodem.

Ve smérovém oblouku na vngjsi strané pricné sklonéného jizdniho pasu se odvodiovaci prouzky
nenavrhuji.

13.2.5 V projektu je tieba prokazat, Ze sklony plochy celé kiiZovatky umoziuji odvodnéni, a ve sloZitych
ptipadech to doloZit vrstevnicovym reSenim kriZzovatky.

Pro zagjisténi odtoku sraZzkové vody nesmi byt vysledny sklon povrchu komunikace v misté kiiZzovatky
mensi nez 0,5 %.
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