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Úvod 
 
� eská republika se usnesením vlády � . 678 ze dne 7. 7. 2004 o Národní strategii rozvoje 
cyklistické dopravy v � eské republice p�ihlásila k podpo�e cyklistiky. Od té doby se rozvoj 
cyklistické dopravy v rámci celého � eska posunul o velký kus vp�ed. Obzvlášt�  velký nár� st 
u�ivatel �  jízdního kola zaznamenala m� sta, která nastartovala dlouhodobou koncep� ní 
procyklistickou politiku a ustanovila cyklistického koordinátora. Mezi taková m� sta pat�í Pardubice, 
Ostrava, Plze� , ale i Praha.  
 
Hradec Králové od roku 2004 krok vp�ed neud� lal, podle s� ítání dopravy se objemy cyklist�  ve 
m� st�  spíše sni�ují ne� rostou. Hradec v oblasti cyklist ické dopravy �ije zejména ze své tradice a 
u� delší dobu není mezi dopravními odborníky dáván za vzor ostatním m� st� m. Naopak nap�. 
nebezpe� né hradecké sv� telné signalizace na II. silni� ním okruhu (viz. ní�e) jsou známy v celém 
� esku. 
 
Tento materiál má s vyu�itím záv � r�  n� kolika provedených pr� zkum�  ukázat stav, problémy a 
d� sledky stávajícího nekoncep� ního p�ístupu k cyklistické doprav�  v Hradci Králové.    
 
Stav cyklodopravy v Hradci Králové  
 

1. kolik lidí v Hradci pou�ívá kolo jako dopravní p rost�edek?  
 

Údaje z pr� zkum�  mobility o podílu cest na kole na celkovém po� tu cest se zna� n�  liší dle 
pou�ité metodiky (2003 – 11,52 %, 2005 – 6,23 %, 20 09 – 17,6 %), objektivn�  lze tvrdit, �e kolo 
k doprav �  pou�ívá okolo 10.000 obyvatel Hradce, kte � í za den v rámci m � sta ujedou 
celkem min 60.000 km. Pr� m� rná délka cest je 3,0 km, co� je vzdálenost, kterou  cyklista ujede 
za cca 10 min. 
 
odpov �� : je to stále dost, ale po � et cyklist �  se nezvyšuje tak jako v jiných m � stech  

 
2. kolik d� tí pou�ívá kolo jako dopravní prost �edek? 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Graf 1: Vývoj zastoupení jednotlivých druh�  dopravy d� tí do školy v teplých m� sících a za 
p� kného po� así v letech 2003-2009; Cesta d� tí do školy a zp� t, dotazníkové šet�ení 2009, 
záv� re� ná zpráva, AUGUR Consulting s.r.o., 2009 
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Graf 2: Procentuelní rozd� lení 
hradeckých cyklist�  dle v� ku; 
Sperat, Z., Efektivní podpora 
cyklistické dopravy, 2009 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

odpov �� : velmi málo d � tí pou�ívá kolo jako dopravní prost �edek, po � et nadále klesá  
 
3. mají ob� ané Hradce zájem �ešit cyklistickou dopravu? 

 
Sociologický výzkum, Spole� ný evropský indikátor A.1 „Spokojenost ob� an�  s místním 
spole� enstvím“, 2009, odpov��  na otázku: „P �edstavte si, �e byste m � l(a), Vy osobn � , 
mo�nost ovlivnit m � stský rozpo � et. Na uvedených stupnicích ozna� te, jaké mno�ství 
finan � ních prost � edk �  byste investoval(a) do jednotlivých oblastí.“  

 
 
Tab. 1:  
Sociologický 
výzkum Spole� ný 
evropský indikátor 
A.1 „Spokojenost 
ob� an�  s místním 
spole� enstvím“; 
AUGUR 
Consulting s.r.o., 
2009 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

odpov �� : cyklodoprava je pro obyvatele Hradce jednou z hlavn ích priorit, p � ikládají jí 
zna� nou váhu 
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4. jsou tyto hradecké stezky pro cyklisty atraktivní?  
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odpov �� : nejsou, proto je mnoho cyklist �  ignoruje:  
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Graf 3: Podíly cyklist�  ignorujících ve vybraných ulicích stezky a jedoucích po soub� �né 
komunikaci; Sperat, Z. Efektivní podpora cyklistické dopravy, 2009  
 

5. pro�  je Hradec mezi odborníky na cyklistickou dopravu více 
„proslaven“ nebezpe� nými pastmi na cyklisty na �ízených k�i�ovatkách 
ne� kvalitními stezkami? 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
odpov �� : je to d � sledek nekoncep � ního 
p� ístupu a nezájmu �ešit problémy cyklistické 
infrastruktury; by �  se jedná o velmi 
nebezpe � né závady, které zp � sobily smrtelná 
zran� ní cyklist �  
 
 
 
 
 

Mno�ství cyklist � , kte � í ve vybraných ulicích nevyu�ívají stezku 
a jedou po soub � �né komunikaci s motorovou dopravou  (% ze 
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P� itom n � kdy sta � í málo a podmínky pro cyklisty se výrazn �  zlepší za minimum náklad � : 
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6. Pro�  je Hradec v oblasti cyklistické podpory i infrastruktury pozadu 
oproti Pardubicím? 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pardubická primátorka a její nám� stci na PF2011 
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odpov �� : 
V Pardubicích funguje 
cyklistický 
koordinátor, který má 
jasné kompetence, 
odpov � dnost a 
rozpo � et, ale hlavn �   
silnou politickou 
podporu,  
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Návrh �ešení  
 
aneb „Co dál?“ 
 
Nastín� né závady v cyklistické infrastruktu�e a pokles u�ívání kola k ú � elovým cestám v Hradci 
Králové jsou d� sledky nekoncep� ního p� ístupu k cyklodoprav� , kdy se pouze záplatují problémy 
nebo �eší samostatné úseky ulic, ale ne dopravní systém jako celek. Obyvatelé m� sta nejsou 
nijak motivováni k pou�ívání kola k doprav � , nov�  budované komunikace pro cyklisty nemají a 
bez podp� rných opat�ení ani nemohou mít motiva� ní efekt, tím spíš, kdy� p � i návrhu nových 
cyklostezek nejsou pot�eby cyklist�  dostate� n�  zohledn� ny.  
 
Aby význam kola jako dopravního prost�edku v Hradci Králové stoupal a m� sto tak dr�elo krok 
s ostatními m� sty, je t�eba vytvo�it a schválit koncep� ní materiál, který bude definovat problémy, 
které je t�eba �ešit a kterým je t�eba p�edcházet, stanoví cíle a zp� soby jejich dosa�ení. Je t �eba 
sledovat a koordinovat všechny p� ipravované dopravní projekty, které cyklistickou dopravu p� ímo 
i nep� ímo ovliv� ují a zajistit jejich kvalitu z pohledu �ešení cyklistické dopravy. Je t�eba p�edejít 
opomíjení a chybám v návrhu cyklistické infrastruktury, jejich dodate� né napravování je nemo�né, 
nebo investi� n�  zna� n�  náro� né. Pokud se podél m� stských komunikací staví stezky, které 
vyu�ívá necelá polovina cyklist �  a zbylí cyklisté je ignorují, sv� d� í to o tom, �e n � co není v 
po�ádku.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Uvedení koncep� ního �ešení cyklistické dopravy do praxe se neobejde bez vytvo�ení pozice 
cyklistického koordinátora (cykloú�adu) s dostate� nou politickou podporou a vyjednávací silou, 
která je k prosazení cyklistických zájm�  nezbytná. 
 
 
Je jisté, �e kontinuální a kvalitní cyklopolitika s  sebou p� inese v� tší vyu�ívání kola pro ú � elové 
cesty po m� st�  a m� sto se stane atraktivn� jším a p� íjemn� jším pro �ivot. Problematika cyklistické 
dopravy v Hradci je jeho ob� any intenzivn�  sledována (viz. tab. 1: „Spokojenost ob� an�  s 
místním spole� enstvím“), je proto nepochybné, �e její podpora je velmi silné politické téma, které 
i p�es p�edvolební sliby bylo doposud v praxi p�ehlí�eno.  
 
Nabízíme vám pomoc p� i realizaci vašich cyklistických p�edvolebních slib�  a p� i napl� ování 
volebních program� . Jejich výtah je na p� ilo�en na následující stran � .  
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Výtah z volebních program �  hradeckých koali � ních stran 
 
Hradecký demokratický klub 
 

- Jsme p�esv� d� eni, �e vedle velkých investi � ních akcí, a�  ji� dokon � ených 
(rekonstrukce Malého nám� stí, Terminál hromadné dopravy, M� stské koupališt� ) nebo 
plánovaných v rámci IPRM je t�eba se ve výdajích na investice zam�� it na b� �né 
pot�eby ob� an�  m� sta jako jsou opravy a rekonstrukce komunikací, cyklostezek , 
nevyhovujících sportovních a t� lovýchovných za� ízení slou�ících ve �ejnosti nebo 
údr�ba bytového fondu m � sta. 

- V našem m� st�  sice p � ibývají cyklostezky , pova�ujeme za d � le�ité umo�nit na nich 
rychlý a plynulý pohyb cyklist �  - maximálním odd� lením od automobilové dopravy, 
vzájemnou návazností, technickou konstrukcí (zatá� ky, obrubníky) a údr�bou zna � ení 
tam, kde jsou vyzna� eny na p� vodních chodnících. Z našeho minulého programu 
musíme jako nespln� ný cíl p�evzít postupné vybudování cyklotras  do okolních m� st a 
obcí skoro ve všech sm� rech (Pardubice, � ernilov, Smi� ice/Jarom�� , Všestary, 
Nechanice, Chlumec n. C.). Stejn�  jako u prodlou�ení linek MHD je to také cesta, jak  
� áste� n�  omezit po� et automobil� , které vjí�d � jí do Hradce Králové (a � asto zde 
mnoho hodin stojí). Mluvíme-li o plynulosti cyklistické  dopravy, m� li bychom sou� asn�  
dbát na mo�nost plynulé ch � ze nejen po p� ších zónách, ale i jinde, samoz�ejm�  i na 
jízdu s d� tskými ko� árky (s rostoucím po� tem dvoj� at). 

 
TOP09 
 

- zajistíme bezpe� nost cyklist�  ve m� st�  vybudováním propojené sít�  cyklostezek  
- zasadíme se o rozvoj tras, které ob� ané dlouhodob�  po�adují, nap � .: Hradec Králové – 

B�ezhrad – Opatovice, propojení obchodních zón Tesco a Makro (dokon� ení výkupu 
pozemku), propojení  cyklostezek  od Fakultní nemocnice k � erpací stanici Shell 

 
Doma v Hradci 
 

- máme zájem na dalším koncep � ním rozvoji cyklostezek  ve m� st�  a jejich 
harmonickém provázání s ji� vybudovanou sítí, na vy tvo�ení a rozvoji systému 
ve�ejných bicykl�  pro volný pohyb po m� st� . 

 
VPM   
 

- Za významný p� ísp� vek k v� tší bezpe� nosti pova�ujeme ale také fungující ve �ejné 
osv� tlení a kvalitní pé� i o vozovky, chodníky a cyklistické stezky . 

- pokra� ování výstavby komplexní sít�  cyklistických stezek  
- budeme intenzívn�  jednat s p� íslušnými orgány státu a kraje o mo�nostech výstavb y 

Ji�ní spojky a k � i�ovatky Mileta, v p � ípad�  nemo�nosti dosáhnout konkrétní dohody o 
výstavb�  Milety s t� mito orgány prov�� íme mo�nost bezpe � ného mimoúrov� ového 
napojení Moravského p�edm� stí na centrum m� sta pro cyklisty a chodce  

- budeme pokra� ovat v realizaci systému páte �ních cyklostezek  v centrální � ásti m� sta, 
která bude v kone� né fázi p�edstavovat komplexní rekonstrukci parteru jednotlivých ulic, 
tam, kde to bude nutné v� etn�  rekonstrukce in�enýrských sítí a instalaci nového 
kvalitního m� stského mobiliá�e 

 
ODS 
  

- nic 


