Generel cyklistické dopravy mésta Jihlavy 2011

Mésto Jihlava se v roce 2011 zavazalo podpisem Uherskohradist'ské charty, Ze bude

védomé usilovat o:

zvyseni podilu cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace

odstranovani mist a Useku s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklist(

odstranovanim bariér cyklistické dopravy

zkvalitnénim podminek pro parkovani jizdnich kol

realizace a podpora projektl, které povedou k Sir§imu vyuziti jizdniho kola pfi dojizdéni

do Skoly a do prace

o zefektivnéni propagace cyklistiky jak va¢i domacim obyvatelim, tak i navstévnikim
mésta

e rozvij cestovniho ruchu prostrednictvim aktivit a opatfeni, které vedou ke zdokonaleni a
rozSifeni cykloturistiky

K naplnéni téchto zavazkd bude vyuzivan pfedevSim aktualizovany Generel cyklistické
dopravy a také zkusenosti z ostatnich mést, pfedevsim diky projektu Central MeetBike.

Generel cyklistické dopravy mésta Jihlavy je dokument, jenz navazuje na pfedchozi generel
cyklistické dopravy zroku 2003. Jeho cilem bylo integrovat cyklistickou dopravu do
dopravniho systému mésta a pfedstavit opatfeni vedouci k podpofe cyklistiky. Navrh skeletu
cyklotras a cyklostezek vychazel z prizkumu nazort obyvatel mésta Jihlavy na alternativni
dopravni prostfedky a moznosti jejich zapojeni do dopravni struktury mésta.

Tento pfistup v3ak zastaral. Pfedstavy o siti cyklostezek se ukazaly nerealné. Soustfedéni
cyklistd na cyklostezky resp. do slozitého systému zklidnénych obsluznych komunikaci bez
moznosti pfimého prijezdu uzemim se ukazalo jako chybné. Rychlost budovani cyklostezek
spole¢né s podrobnymi prizkumy pohybu cyklistl po mésté to potvrdily. Bylo tfeba zménit
zakladni koncept. Pokusit se definovat skutecné potfeby cyklistd a najit zplsob jak tyto
potfeby naplnit. Za pomoci existujici dopravni infrastruktury a vhodné integrace misto
striktniho oddélovani, s vyuzitim jiz dnes platné legislativy.

Jako nosny prvek celého systému je urCeny systém hlavnich dopravnich tras (dopravni
koridory), které spojuji hlavni oblasti bydleni s nejdalezitéjSimi cili cest nejkratSi moznou
cestou. Tyto trasy z vétsi €asti vyuzivaji systém sbérnych komunikaci v uzemi, tedy ulice
typu Jiraskova, Zizkova, Brtnicka, Brnénska, Havlickova. Jsou to ulice, které slouzi jako
dopravni koridory méstské dopravé a IAD (individualni automobilova doprava). Jedna se
atd. Jejich vyuziti pro dopravni cyklisty je dnes limitovano absenci opatfeni na podporu
bezpecCnosti. Jedna se predevSim o vodorovné dopravni znaceni, které cyklistu pro ostatni
provoz zviditelni, nauci pfedevSim fidi€e vnimat to, co by mélo ze zakona platit: cyklista je
stejny uc€astnik dopravniho provozu, se stejnymi pravy. V pfiloze se tyto trasy objevuji jako
silna Cervena linka. Tato opatfeni v zasadé znamenaji malé, levné a rychle proveditelné
zmény napfiklad typu:

- vyhrazeny pruh pro cyklisty

- viceucelovy pruh

- piktogramovy koridor pro cyklisty

- prostor pro cyklisty na svételné fizenych kfizovatkach

Ne vS8ichni cyklisté, at' uz pouZzivaji kolo k dopravé ve vSedni den, nebo k rekreaci, jsou
ochotni jezdit po frekventovanych méstskych tfidach. Jedna se nejCastéji o déti, Zeny nebo



seniory. Tito uzivatelé potfebuji trochu jinou dopravni sit, i kdyz potfeba & sméry spojeni
zUstavaiji stejné jako v pfedchozim odstavci.

Proto je tfeba v ramci dopravni sité hledat i trasy vedouci po zklidnénych ulicich,
cyklostezkach, v parcich atd. Tyto trasy v8ak museji splfiovat stejné kritérium pfimosti a
plosné dostupnosti, jako dopravni koridory. Zklidnéné (doplikové) koridory jsou casto
soubézné s témi rychlymi. Trasy jsou v systému znazornény oranzovou barvou. Opatfeni
maji spiSe ploSny charakter umoZznujici zklidnéni uzemi. Jsou to pfedevsim:

- ploSné zavadéni zklidnénych zén (Tempo 30, obytné) bez dalSich opatfeni pro cyklisty
(podle predchoziho vyjadfeni dopravniho inspektoratu Policie CR ale velmi t&zce
proveditelné)

- vedeni po stavajicich cyklostezkach, ucelovych komunikacich, vhodnych cestach parky atd.
- vedeni méné frekventovanymi ulicemi

- uprava komunikaci — zklidriujici prvky (prahy, Sikany ...)

- prGjezdy cyklistl v protisméru jednosmérnych komunikaci

U rekreaénich koridoru je hlavnim kritériem vybéru této trasy uZivatelem je prfedevsim jeho
bezpeCnost a atraktivita (jizdniho povrchu a okoli trasy). Zakladem sité takovych tras je
logicky jiz existujici spojeni podél fek. Navrzena rekreacni sit proto, aby byla funk&ni, musi
spojovat oblasti bydleni s atraktivnimi cili v ramci mésta i v jeho okoli. Pokud tato sit bude
rozsahla a jeji okoli atraktivni, sama se stane atrakci. Mésto ma vSechny podminky pro
vytvoreni atraktivniho prostfedi nejen pro své obyvatele ale i navstévniky.

Opatfeni na téchto trasach by neméla mit pouze dopravni charakter, tam, kde to prostorové
podminky dovoluji, se vlastné jedna o budovani linearnich parkd s potfebnym vybavenim
(odpocivky, obc&erstveni, infotabule, hraci a posilovaci prvky atd.). Jenom tak lze docilit
synergického efektu, ktery ve svém dulsledku vytvofi z takové sité tézisté zajmu samo o
sobé.

Mimo koridorl celoméstského vyznamu je tfeba zajistit lokalni vazby v Uzemi. Pro zajisténi
mistnich vazeb pro nejSirSi skupinu uzivatelt jizdniho kola je mozné vyuzit ploSného
omezeni rychlosti, obytnych ulic, popfipadé i chodnikd, pokud tvofi souvislou
nepferusovanou linii. Typickym opatfenim, které nejen na lokalni Urovni tvofi bariéru pro
cyklistickou dopravu, jsou jednosmérné komunikace. Ty jsou zpravidla zfizovany ze dvou
davodu:

- omezeni prujezdné dopravy (uvazovana pouze motorova)

- ziskani prostoru pro parkovaci stani

Ve vétsiné pfipadl nic nebrani dovolit cyklistdm prijezd v protisméru. Jindy je tfeba
pfeorganizovat parkovani (mnohdy pfi zachovani jeho kapacity). V metodické ¢&asti
.Cyklogenerelu® je obsazeno mnoho variant uspofadani provozu v tzv. cykloobousmeérkach.
Kazda cykloobousmérka ma vyznam pfinejmensim pro ty, ktefi v dané ulici bydli, pracuji &i
nakupuji.






