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Abstrakt

V Ceské republice zéna stoupat zajem o vedeni cykiist hlavnim dopravnim prostoru
podobr, jak je tomu jiz dlouho v mnoha statech EU (Niaoke Francie, Nmecko,
Rakousko, atd.). Tato variantagobi velmi perspektivi) neba kromeé klasického a znamého
jizdniho pruhu pro cyklisty je mozné vyuzit i varia tzv. vicedelového pruhu. Tento pruh je
pii splréni ukitych vstupnich podminek (intenzita provozu a pricé zastoupeniékké
dopravy) moznéizdit i pti pomeérné skromnych §kovych parametrech hlavniho dopravniho
prostoru (§ka mezi obrubniky 7,00-8,50 m). Zakladni filozaf@Seni neni stavba novych
drahych zpewvénych ploch, nybrz &nnéjSi vyuziti ploch existujicich, a to hlag¥mipravou
vodorovného dopravniho z¢eni.
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rychly rozvoj cyklistické infrastruktury

Uloha planovani nabidky cyklistické infrastruktury

Rozvoj cyklistické dopravy (dopravni politikou wvig a Zadouci) je limitovan existenci
vhodné infrastruktury. Nikoli ndhodou v zahr&mich giruckach pro navrhovani prikpro
cyklisty hned v preambulicteme tu ,Planovani cyklistické dopravy je predevsim
planovanim nabidky“ (viz nap. rakouska sirnice RVS 03.02.13 [1] nebocimecka ERA
[2], ale i ceské TP 179 [3]). Tj .vychazi se tedpokladu, Ze teprve nabidka kvalitnich a
bezpé€nych komunikaci povede i k néstu poptavky po cyklistické doprava zvySovani
jejiho podilu v dlb¢ prepravni prace.

Cyklistické koncepty d Five a dnes

Cyklistické koncepty (resp. dopravni generely) wahych letech pevézre vychézely ze
ziizovani samostatnvedenych tzv. cyklostezek. Takovytdigiup je vSak nejen pomaly a
velmi drahy, ale i faleSny az perverzni. Veéstech, kde mnoho utezitych funkci
(nakupovani, bydleni, zafstnani, zabava, Skoly, firmy....) situovano prav blizkosti
hlavnich ngstskych ¥id s intenzivnim provozem, je nutné zajistit dosigt tchto aktivit i
na kole a nabidnout vhodnou formu cyklistické isfraktury i zde.

Jaké prvky mame k dispozici? Jednou z variant e stezky pro cyklisty vifruzeném
dopravnim prostoru, 82n¢ v tésné blizkosti prvku pro chodce (chodniku stezky pro
chodce). ZkuSenosti vSak ukazuji, Ze nejde o variggsdnoznan¢ bezpeéngjSi nez pipadny
provoz cyklisti v hlavnim dopravnim prostoru, nebatipadna vySSi bezpeost na Usecich je
vyvazena horSi bezpeosti na kizovatkach. Nehletlk tomu, Ze i chodnikové stezky jsou
drahé &asto nerealizovatelné Ziebdu chyljiciho prostoru.



Chvala vedeni cyklist & v hlavnim dopravnim prostoru

Vedeni cyklist v hlavnim dopravnim prostoru jeGeské republice z vy3e popisovanych
duvodi nedocenno. Zistavaji tak k dispozici obrovské rezervy dopravnichploch, které
neni nutno draze projednavat, financovat a stait, ale které jsou jiz tel’ postaveny!Jde
piedevsim o jejich lepSi vyuziti optickymrquozdlenim pomoci vodorovného dopravniho

viw s

Sitkoveé predimenzovanych komunikaci.

Lze uvést Bzny piklad, kdy hlavni mistni dvoupruhové komunikace ujsezahranii
dimenzovany $kou mezi obrubniky 6,50 m (2 x 3,25 m jizdni prubdtimco WCR se
dimenzovalo 2 x 3,50 m jizdni pruhy + 2 x 0,5 m iedbgprouzky. Vysledna Bia mezi
obrubami tak vychazi 8,00 m, coz j&sSinou zbyténé. Velké moznosti pro vedeni cykiist
téZ skytaji kapacithnevyuzitéctyipruhové komunikace, které Ize redukovat na dvoupréh

a uSetené misto &novat cyklistm, ale i podélnému parkovani, vyhrazenému pruhu pro
autobusy a preferenci MHD, apodliz obrazek 2.

Obrazek 1 Obrazek 2

Jaké moznosti vedeni cyklist G nabizi hlavni dopravni prostor?
Zpravidla dvoji, a to podlei&y disponibilni vozovky.
o Je-li k dispozici §a mezi obrubniky alespo8,50 m, je zpravidla mozné vyazfia
(b&zné) jizdni pruhy pro cyklisty
« Je-li Stka mensinez 8,50 m a alespg00 m,. ani v tomtoifpad neni nutno snahu o
vedeni cyklisi v HDP vzdat. Nabizi se YR zatim malo znam4, v zahrainvSak
hojré vyuzivana a osidéena varianta tzv. vicéalového pruhu.

Co je viceu €elovy pruh?

Jde na prvni pohled o tém,obycejny” jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim
prostoru, i jeho rozery jsou shodné (Bta zpravidla 1,50 m, v nouzi 1,25 m, v sousedstvi
podélného parkovéani 1,75 mikvbezpe&nostnimu odstupu [1], [2]). Vtip je ovSem v tom, Ze
jeho vyznaeni mize jit (a zpravidla jde) Stkové mirné na ukor pruhi pro automobily a
pruhy pro automobily jsou tak redukovany pod ,normové" hodnoty (zpravidla v rozmezi
2,75 m az 2,25 m). Podstatou fungovani je, Ze dsobmutomobiim tyto Stky zcela
dost&uji a rozngrna vozidla (kterych oviem nemd bwili§ mnoho) mohou vifpact
nutnosti, nap pii vyhybani,casté&né zasahnout do viceéélového pruhu.



Vicekelovy pruh je tedy motivovan snahou odsunout autbipalale od pravého okraje
vozovky a lépe vyuZzivat jinak malo pojiérdy sted vozovky tak, aby pro cyklistyagtavalo
vpravo volné misto pro jizdwig obrazky 3 a 4.

Obrazek 3 — sodasny stav Obrazek 4 — animadeSeni (ADOS, s r.0.)

W

Reseni se téZ s velkou vyhodou uplatniingfed swtelrg fizenymi Kizovatkami, kde je tak
cyklistovi zarkena moznost objet fronttekajicich vozidel aijet az k SSZ (jde o vynikajici
formu preference cyklidt viz obrazky 5 a 6.
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Obrazek 5 Obrazek 6

Ve kterych statech se vicel €elovy pruh pouziva?

Vice&elovy pruh je standardninkeSenim znamym a pouZzivanym v mnoha evropskych
statech, nafklad:

* Rakousko (pod nazvem ,Mehrzweckstreifen*)

¢ SRN (pod nazvem ,Schutzstreifen“ nebo ,,Angebot&&ing)
* Nizozemi (pod nazvem ,Suggestivstreifen®)

» Velka Britanie (pod ndzvem ,advisory cycle lane*)

« Svycarsko (pod nazvem ,Kernfahrbahn*)

e adalsi.



Z téchto stal téz ichazeji celkow velmi kladné provozni zkuSenosti, které Ize shtnou

e Zdarazréni prezence cykligt v dopravnim prostoruidi¢cam automobili (cyklista
ovSem jede tam, kde by jel tak jako tak, coz jeiargnt pro pipadné kritiky)

e ZvétSeni baniho odstupu i piedjizcEni cyklista

- Snizeni dopravni nehodovosti

Na nésledujicich obrazcich je&kolik priklada realizaci vicetelovych pruli v zahranii —
(obrazky 7 a 8 Rakousko, obrazek 9 SRN

Obrazek 7 Obrazek 8

Obrazek 9

Pravni definice a zp Gsob vyzna €ovani vodorovnym zna €enim
Priklad rakouské definice: Zakon o siinim provozu (StVO, § Z.7a):

"Viceu¢elovy pruh je pruh pro cyklisty nebo jeho éast, ktery smi byt p¢i zachovani
ohleduplnosti vi¢i cyklistim pojizdén i jinymi vozidly, jestlize pro tato vozidla neni
vlevo sousedici jizdni pruh dostainé Siroky nebo jestlize vjezd @ikazuji sméroveé Sipky
na vozovce za telem za&azeni se do pisluSnéhoiadiciho pruhu v souladu s dalSim
smérem jizdy".



Zpusob vyzna&ovani:

Vicelelovy pruh se obe¢nvyznauje ,uzkou” perusovanouarou Stky 10-12 cm. Kadence
Cara-mezera se wiznych statech lisi, népNeémecko a Nizozemi uZivaji kadenci 1dd@ra 1

m mezera, Rakousko 6 &dra a 1,5 m mezera. ¥eské republice fiedbsZné dopordujeme

uzit spiSe rakouského systému, nejen pro geogeafididizkost, ale hlawh pro dobry

psychologicky efekt. Z pozic&dice osobniho automobilu, ktery sedi nize, totiz &

vypada jako téréf souvisld” (afidi¢ osobniho auta nema vcelkivedd do vicedelového

pruhu zajizdt), zatimcofidi¢ nakladniho automobilu, ktery sedi vy3&ru vnima jako
fakticky preruSovanou (symbolizujici fakt, Ze ¥mpad potteby (vyhybani) mize do

viceltelového pruhu zasahnout).

Parametry pro z Fizovani viceu €eloveho pruhu

* SpiSe v intravilanu (do 50 km/h)

* Vhodné zejména pro dvoupruhové komunikace v roziggt mezi obrubniky 7,00 —
8,50 m

» Profilové intenzity provozu do 10 000 vozidel/24podil £Zké dopravy max. 6 %

« Siiky vicettelového pruhu zpravidla 1,20 — 1,60 m

« Sitky sousedniho pruhu zpravidla 2,30 — 2,75 m

Tyto parametry jsouipvzaty ze sgrnice Magistratu résta Vidré, oddtleni MA 46 [4], ktery

je v praxi uziva spol@¢ se souborem vzorovychtigladi raznych variant (ulice bez
parkovani, ulice s podélnym parkovanim, ulice sn§ilkn parkovanim). Jedno ze schémat pro
ilustraci principu naslednuvadime iz obrazek 10:
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Obrazek 10

ViceGéelovy pruh a legislativa v Ceské republice

V Ceské republice neni zatim vicelbvy pruh legislativéh zakotven; doporteni v tomto
smyslu ma vzejit z projektu ministerstva dopravW\AROCY [5] na konci roku 2010 tak, aby
bylo moZno doplnit a upravit jak zakér861/2000 Sb., tak i souvisejici technickédpisy.

Dil¢im ,diplomatickym Gspchem propagandy vedené v souvislosti s mySlenkou
viceltelového pruhu® je legislativni zakotveni tzv. pigtamového koridoru pro cyklisty
(dopravni zn&ka ¢. V 20) formou vyhlaskyg. 247/2010 Sb. [6]. Cyklopiktokoridor §podre



ztizovany jako ,napisy na vozovce*) mé podobnou zdklamysSlenku: senzibilizovatdice
na @itomnost cyklisi na takové komunikaci a motivovat je k jézdal od pravého okraje tak,
aby byl I1épe vyuzivan &d vozovky a pravy okrajistaval volny pro cyklisty.
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Obrazek 11 Obrazek 12

Pozorovani provozu na tzv. cyklopiktokoridorechesitapovida tomu, Ze toto zeai je
funkéni a wtSinafidica opravdu jezdi dale vlevo od tohoto Zeai a cyklista méa k dispozici
vétSi prostor ¥iz obrazky 11 a 12. Dotaznikovy piizkum provadny v ramci projektu VaV
ROCY vSak signalizuje, Ze potenciélni uzZivateléhrh&né uprednosiuji vicelEelovy pruh
(tj. v¢etrg podélné&ary), nebd se tak citi Iépe chréni.

Cyklopiktokoridor Ize proto chapat jako historickjechodnou formu viceé@lového pruhu
do doby, neZz bude vicéglovy pruh plg oSeten v zako® o provozu na pozemnich
komunikacich podoh) jako v zahrardi.

Shrnuti - co nabizi vicei é&elovy pruh pro CR?
Perspektivy vicetelového pruhu ¥R Ize shrnout nasledn

* MozZnost roz&eni cyklistické infrastruktury v historicky kratkdob: a @i nizkych
néakladech

« CR mé vhodné podminky i proto, Ze diky tradici Sjrctk komunikaci byva v HDP
pro Zizeni vicedelového pruhu dostatek mista

» Vicel&elovy pruh nevyZaduje Zadné zpémé plochy navic — snazi se o hospod&in
vyuziti ploch stavajicich.

Roz&feni vicedelového pruhu ¥R je zavislé na kladném provoznim odzkou3eni (v
souwasnosti se ifpravuje pilotni Usek v Bi) a nasledném stanoveni pravidel chovani
v zakor¢ o provozu na pozemnich komunikacich.
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Uzite éné odkazy souvisejici s viceu €éelovym pruhem
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