Téma: CAR-SHARING

Pro sklenici mléka hned nekupujme celou kravu

= s Sdilet dopravni prost fedky Ize mnoha zp Gsoby. Zpravidla

v' se jedna o b ézna vozidla ve fejné dopravy, tj. autobusy,
trolejbusy, vlaky, tramvaje nebo metro (letadla a | odé
pro kazdodenni dopravu neuvazujeme). Poslednich n  ékolik
let se objevuji i dalSi moznosti zp  Gsobu p Fepravy. Lze totiz
sdilet i individualni dopravni prost fFedky — jizdni kola
nebo automobily. Ve Fejna jizdni kola uz jaksi sv Gj ,vitr
v plachtach* maji (v Pa Fizi, Lyonu atd.) a i v Cesku se
otomto hodn é debatuje, avSak sdileni automobil @, at uz ve form & spole €ného
cestovani p Fi pravidelnych jizdach (tzv. ar-pooling) nebo sdil  eni verejnych vozidel
(tzv. car-sharing), se u nas zatim jaksi p  Fili§ nenosi. Otazku, pro € mit pouze na n ékolik
jizd v m ésici vlastni automobil, ¥eSi mnoho z nas.

Kde a pro ¢ ma smysl provozovat car-sharing

Obecné plati jedna zasada: Zije-li ¢lovék dale od mésta, logicky je zavislejsi na rychlém a do
jisté miry nezéavislém dopravnim prostfedku. Pro vyfizeni raznych zéleZitosti a pofizeni
mnoha véci je dnes automobil nepostradatelnym pomocnikem. Na tomto pomocnikovi si lze
vybudovat i sluSnou zavislost, ne-li se stat jeho otrokem. Starosti o néj mize jeho maijitel
ztratit mnoho Casu, energie i penéz. V husté obydlenych oblastech byva velky nedostatek
prostoru pro parkovani. To je vSak jen jeden Uhel pohledu. Mésto mize byt usporfddano
spravné, ale né¢eho v ném muze byt pfiliS. Pretlak automobilt je zfejmy a je tedy nutné s tim
néco délat, fika ¢asto z médii kdejaky politik i odbornik pfes dopravu. Bud se ale nedéje nic,
anebo je snaha postavit za kazdou cenu co nejvice parkovacich mist. Stupen automobilizace
v CR dosahuje nadpramérnych evropskych hodnot a hlavni mésto Praha je v tomto ohledu
v podstaté na Spici. Standardnim benefitem Fady spole¢nosti je firemni vz i pro soukromé
Gcely. Vysledkem lobovani a medialnich masézi vyrobcl aut je pak skuteCnost, Ze pred
domem ma kazdy druhy byt alespori dva automobily a fada samosprav na to reaguje
.vybudujeme vam parkovaci domy a tedy zvySime kapacity parkovani, vSe k vaSi
spokojenosti a za vaSe
dané”“. Ke vSem poplatkim
z provozovani vozidla ale
pfibude dalSi - za misto v
parkovacim domé. To se
samoziejmé vlastnikovi
vozu nelibi a libit nebude
ani po realizaci takového
parkovaciho domu. Bude -
odhodlan stale parkovat g
zdarma pfed domem. |
Majitel vozu v8ak mnohdy
zapominda, Ze za pronajem
zaboru verejného prostoru
by mél z principu platit jako
za prondjem c&ehokoliv
jiného. Jak tedy z tohoto
zaCarovaného kruhu ven?

Dopravni prostfedky si nekonkuruji, ale vzdjemné se doplriuji.



Trochu historie

Po pilotnich Svycarskych a nizozemskych projektech sdileni automobil (rizné probihajicich
béhem celé druhé poloviny minulého stoleti) se zacalo pocatkem devadeséatych let pomalu
rozjizdét hromadnéjSi a organizované sdileni automobill i v nékterych dalSich ¢astech
zapadni Evropy. Postupné az desitky lidi pfiblizné z jednoho mista dokazaly sdilet nékolik
vozidel spole¢né, coz jim Setfilo starosti, ¢as, prostor a predevSim penize. Nékolik let
provozu podobné ¢innosti vSak zaCne vyZadovat jisty komfort ohledné servisu a zajisténi
zazemi a organizace, takze transformace do spole¢nosti s ru¢enim omezenym je nezbytnym
krokem.

Peloton car-sharingovych systému dnes vedou Svycarska mésta.

Jedna z Car-sharingovych stanic v Lipsku

Podminky pro car-sharing

Nutno pfipomenout, Ze husté obydlené oblasti musi mit dobfe zajiSténou obsluhu vefejnou
dopravou. Car-sharing se totiz s ostatnimi médy dopravy vzajemné dopliiuje a pozitivni vliv
ma i na dalSi rozvoj nejen verejné, ale také pési a cyklistické dopravy. Paradoxné neni ani
konkurenci béznym pujéovnam aut, ani TAXI sluzbam, a to zejména z divodu rozdilnych
Gceld cest a zplsobu vyuZiti automobilu. Car-sharing je cca 4x levnéjsi nez bézné vypujceni
automobilu. V némeckych Brémach car-sharingova spole¢nost dokonce c&astecéné sdili
s TAXI sluzbou call-centrum a dopravni podniky aktivné spolupracuji. V Berliné dvé
spole¢nosti provozuji jak béZnou pajéovnu voza, tak i car-sharing.

Pro vlastni fungovani celého systému je tfeba kooperace zastupcti mésta (podpora dopravni
politikou, resp. zahrnuti do akéniho planu mobility mésta), dale by se méla zajistit
komunikace s méstskymi prispévkovymi organizacemi a provozovateli vefejné dopravy a
v neposledni fadé je nezbytna i aktivni podpora ze strany mésta, napf. poskytnutim casti
verejného prostranstvi. Vefejnost musi byt o vyhodach car-sharingu samozfejmé dostate¢né
informovana, nebot potencidl car-sharingu pfimo zavisi na mife pochopeni vhodného
pouZivani automobilt. Podrobné informace Ize najit na strankach Ustavu pro_ekopolitiku,

0.p.s.
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Car-sharingové stanovisté v Drazdanech

Svobodné hanzovni m ésto Brémy

Po Ctyfech letech pilotniho provozu car-sharingu jednoho z mistnich ob&anskych sdruzeni
se podafrilo v roce 1994 privést do némeckych Brém prvni spole¢nost provozujici tuto sluzbu
jako podnikatelsky subjekt (Cambio).

V Brémach je dnes 450 aut na 1000 obyvatel (celkovy pocCet obyvatel je cca 547 000).
Jednotlivé podily cest rznymi dopravnimi prostfedky (modal split) byl v roce 2010 tento:
40% automobil, 25 % jizdni kolo, 25 % vefejna doprava a 10 % chuze.

V roce 2010 vyuzivalo sluzeb car-sharingu 6 300 registrovanych uzivatell (fidit mize i osoba
blizk&, avSak registrovany musi byt ve vozidle pfitomen, jelikoZz za vSe odpovida). Vozovy
park ma 160 aut nékolika velikosti (od smartu az po dodavku a minibus) rozestavénych
ve 42 stanicich. PrGmérné zde vychazi, ze 1 car-sharingové auto nahradi 5-6 vozidel.
Rok 2010 tak Brémam pfinesl celkovy ubytek kolem 1 000 automobill, cozZ je pfepocteno na
asporu 15-40 mil. Eur, které Ize investovat do udrzby komunikaci a pfedevSim do rozvoje
vefejné dopravy a k podpofe dopravy bezmotorové. Ceny car-sharingu se pohybuji mezi
1,90 az 3,20 Eur za hodinu (vGz smart az dodavka) + 0,23 az 0,35 Eur za ujety kilometr.



Cilovou skupinou uzivatel G jsou p FedevSim ti obyvatelé m ésta, kte fi mohou ve vSedni
den vlastni automobil postradat a pro vlastni praci vz nepot febuji. Car-sharing pak
vyuzivaji pro vétsi tydenni nakupy, vikendové i dlouhodobé vylety, stéhovani, nepravidelné
i nepfedpokladané cesty mimo mésto, do zahraniCi apod. Tento trend je nazyvan New
Mobility Culture, kdy pfedevSim u mladych rodin uz nepatfi k jejich image vlastnit automobil.
Dle prazkumu v Brémach mezi mladymi (young urban people: 20-29 let) povaZuje 45 %
dotazanych fidit velké auto" stale za pfitazlivé, naopak 40% povazuje éru image
automobilismu za pfekonanou (,cars are no longer hip“). Zaroven existuje mnoho rodin, které
maji jeden vaz vlastni a sdilené auto pouZzivaji ndrazové pro méné ¢asté prilezitosti.
Car-sharing navic nevyuzivaji jen soukromé osoby, ale také mnohé podniky a Ufady. Velkym
treskem je schvéleni spolkové zemé Brém, Ze u budov nebo v ramci nich nemusi byt
zajisténo parkovani automobil @, pfipadné je znaéné redukovano (v CR povinné
pfedepsané a zpusobem ,&im vice, tim Iépe“). USetfené finance jsou pfevedeny méstu, které
za né realizuje stavby, sluzby a zazemi primarné pro car-sharing. Pfedstava, Ze nemusi byt v
rdmci kazdé nové stavby realizovana rozsahla a nakladna parkovisté (coz ma pak vliv nejen
na uspory financi investoru, ale pfedevSim na méstské prostfedi a Zivot v ném), se zdala
dosud v podstaté utopisticka.

Car-sharing neni jen jakasi ,zelena alternativa“, jedna se o nezbytnost, na které se shodlo
celé politické spektrum (celkem 5 politickych stran) mésta Brém, které je sou€asné i jednim
z némeckych spolkovych statl. Brémsky akéni plan mobility pocita v roce 2020 s dvaceti
tisici uzivateli car-sharingu, cozZ je pfi sou¢asném rastu obliby tohoto sdileni vozidel velmi
realné. Predpokladd se omezeni provozu az 6 000 vozidel, které pfi pfepoltu na pruh
zaparkovanych automobil( vytvofi tficetikilometrovou frontu, anebo zabiraji 90 km prostoru
pfi jizdé.

Z podpory fungovani car-sharingu tedy vyplyva
nejen postupné uvoliovani vefejného prostoru
pro smyslupIingjSi aktivity nez je parkovani,
menSi stupen automobilizace a tim i niz8i dopady
na prostiedi, ale pfinasi to i pozitiva ekonomicka.
Roste kupni sila (uSetfené penize se investuji
jinde) a miZe se postupné zvedat i cela lokalni
ekonomika (podnik&ni v ulici, ve Ctvrti, pfiliv
investor, zvySeni navstévnosti a atraktivnosti
mista atd.). Dale se zvySuje podil pfepravy
pésky, na jizdnim kole i vefejnou dopravou, coz
v disledku znamena mozné dalSi zkvalitnéni
podminek pro tyto druhy dopravy. Na pfikladu
Brém je zfejmé, Ze jednotlivé mddy dopravy
funguji jako spojité nadoby - vzajemné si
nekonkuruji, doplfuji se. Jen je s nimi tfeba chtit
a umét vhodné zatfast, aby se spravné prelévaly.

Smysl car-sharingu pfesné vystihuje medialni
slogan mésta Brém a projektu ,momo* (MoZnosti
zlepSeni nabidky energeticky efektivni mobility
prostfednictvim sdileni vozidel), ktery zni: ,Pro &
pro sklenici mléka kupovat celou kravu?*

Starosta jedné z méstskych casti Brém se svym kazdodennim dopravnim prostfedkem.
Carsharing vyuZziva 3x az 4x tydné, protozZe nevlastni automobil.



Pocet uzivatel( car-sharingu v Brémach stale roste.

mam-m¢mmm
Modré body znamenaji bydlisté uZivateld car-sharingu v Lipsku, zelené je podbarveno
pokryti s dostupnosti do 300m mezi bydlistém a stanovistém car-sharingu.

Carsharingovy vUuz némeckych drah v Lipsku
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Dopravni prostfedky si nekonkuruji, ale vzajemné se doplriuji.
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vyzvednuti kli¢d od automobilu v ,Mobilpunktu*
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druhy zpdsob pristupu do auta — pomaoci Cipové karty
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car-sharingové stanovisté v DraZzdanech
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Starosta jedné z méstskych casti Brém se svym kaZdodennim dopravnim prostfedkem.
Carsharing vyuziva 3-4 tydné, protozZe nevlastni automobil.
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Pocet uZivateld car-sharingu v Brémach stéle roste.
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Modré body znamenaji bydlisté uzZivateld car-sharingu v Lipsku, zelené je podbarveno
pokryti s dostupnosti do 300m mezi bydlistém a stanovistém car-sharingu.
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Car-sharingovy vz némeckych drah v Lipsku

Odkazy: ) .
O car-sharingu v CR lIze shlédnout v archivu CT 2 pofad kult off :
http://www.ceskatelevize.cz/ivysilani-jako-driv/21154215702-kult off/obsah/143885-eko/

llustra éni video Kk projektu ,momo*“ (MoZnosti zlepSeni nabidky energeticky efektivni
mobility prostfednictvim sdileni vozidel) Ize shlédnout zde:

http://www.momo-
cs.eu/index.php?obj=page&id=145&unid=82d6f7dad49f37b1d2dcb47d1007464f)

Ustav pro ekopolitiku:
http://ekopolitika.cz/cs/car-sharing/momo.html
http://ekopolitika.cz/cs/car-sharing/car-sharing-jak-snizit-pocty-automobilu-ve-mestech.html

Nadace Partnerstvi:
http://www.nadacepartnerstvi.cz/doprava/car-sharing

DalSi média o Carsharingu:
http://brno.idnes.cz/nemaji-auto-a-jezdi-kdy-chteji-car-sharing-vyuzivaji-v-brne-desitky-lidi-
1nn-/brno-zpravy.asp?c=A100505 214024 brno-zpravy aja
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Exkurze Berlin, Brémy, Lipsko a Drazdany ve dnech 2. - 4. Gnora 2011
Podékovani Michaele Valentové.
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