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PRACOVNI VERZE / SVYCARSKY A DANSKY MODEL CYKLODOPR AVY — POROVNANI (CACH 2010-08-29)

kritérium:

LSvycarsky* model

~dansky* model

stavajici ¢i predpokladané vyuziti
cyklistické infrastruktury (cilovy stav s
ohledem na moralni i fyzickou
Zivotnost infrastruktury)

podil cyklodopravy nej¢astéji jednotky
procent ze vSech vykonanych cest,
zpravidla nepfesahuje cca 25 %

cyklodoprava vyznamny ¢i dominantni
zplUsob dopravy, fadové desitky
procent ze vSech vykonanych cest (az
mirné nadpolovi¢ni podil)

pfevazujici charakter prvka cyklistické
infrastruktury

integrace (oddéleny provoz v HDP v
Urovni vozovky, prerozdéleni a Upravy
dopravniho proudu)

segregace (oddéleny provoz v PP nad
Urovni vozovky, v kfizovatkach plynuly
prfechod do HDP)

Princip

sdileni dopravniho prostoru
(pfedevsim s motorovou dopravou),
zlepSovani vzajemné koexistence a
vhodné prerozdélovani dopravnich
proudu

tvorba samostatnych cyklistickych
pasl oddélenych od ostatnich druht
dopravy, pro zajisténi plné funkénosti
nelze provadét pouze v zékladnich
(minimalnich) navrhovych
paramterech

koncepce prujezdu

nabidka prlijezdu: ¢asto maze byt vice
feSeni v jednom koridoru, ktera se
vzajemné vhodné dopliuji s ohledem
na rozdilnost pozadavku jednotlivych
uzivatelskych skupin (napt. diléi
prerozdéleni provozu ve vozovce +
povoleni jizdy po stezce: moznost
volby sdileni prostoru s motorovymi
vozidly i chodci)

zpravidla jeden zpuasob prajezdu
jednim danym FeSenim, které je
kvalitativné na takové drovni, ze
pinohodnotné pokryje pozadavky
vSech uzivatelskych skupin (pfi
zachovani jejich diverzity, bez
nevhodné unifikace)

koncepce prostoru

méné nachylné na Spatnou &i chybéjici
koncepci prostoru: snadno prechazi ve
spole¢ny provoz s ostatnimi vozidly

bez propracované koncepce planovani
Uzemi zpravidla nelze zajistit plnou
funkénost, samostatné fragmenty
nefunguji

Udrzba

jednodussi bézna Gdrzba a zajisténi
celoroéni sjizdnosti, ¢aste¢né vyssi
naroky na obnovu vodorovného
dopravniho znaceni

Uspora pfi obnové dopravniho znaéeni
v mezikfizovatkovych Gsecich

prostorova naroénost

mensi: sluéuji se bezpeénostni
odstupy, zpravidla Ize s vyhodou
vyuZzit i rezervy pro prujezd
zachrannych vozidel, jizdni kola se
vzajemné mohou mijet vyuzitim
prostoru uréeného predevsim pro
motorovou dopravu

vétsi: nutné dalSi bezpecnostni
odstupy navic, pro plnohodnotnou
funkénost je nutné zajistit
bezproblémové mijeni jizdnich kol

(zpravidla vétsi Sitka cyklistickych
past)

prostorova realnost

Ize snadno implementovat

¢asto fyzicky skladebné nerealné

pouZitelnost

predevsim nové pfi zavadéni maze byt
omezujici pro méné zdatné
uzivatelské skupiny (napF. déti),
predpoklad schopnosti jizdy v
dopravnim provozu

témér pro libovolné (méné zkuSené i
zdatné) uZivatele: pfedpoklada vsak
vybudovani souvislé sité se
srovnatelnym plnohodnotnym FeSenim
vSech Usekud

finanéni naroénost

nizSi pocatecni realiza¢ni naklady, pfi
vhodném provedeni maze byt
nakladnost udrzby (obnovy znaceni)
srovnatelna se segregovanou
infratrukturou

vyznamneé vysSi cena predevsim
samotné realizace stavby

¢asova narocnost pfipravy a realizace

okamzité, kratkodobé (fadové tydny az
mésice)

stfednédobé, dlouhodobé (fadové
mésice a roky)

Slozitost

stanoveni mistni Gpravy provozu,
relativné jednoduché, zpravidla bez
stavebnich zasahu (pouze s nutnymi
opravami povrchud) — provoz v ramci
jiné stavebni konstrukce

stavebni Gpravy, s inZenyrskymi
sitémi, nutny stavebni projekt,
cyklisticky pas je zpravidla
samostatnou stavebni konstrukci,

obtizné&jSi napojovani na vozovku

pouzitelnost v Praze

realisticky koncept pro Prahu,
predevsim pro dopravni obsluznost ve
stfednédobém ¢asovém horizontu

v Praze dil¢i prvky infrastruktury
pouzitelné predevsim na nékolika
velmi zatizenych mistech, pro celek v
dohledné dobé zcela nerealné




