Moznosti nemotorové dopravy ve méstech

Uvod

Jak je mozné v budoucnu zamezit neustalému piibyvani osobnich automobilti ve méstech a
S nim Spojenému masivnimu zneciStovani ovzdusi, vysokému hluku a neustdlym zacpam?
Popularizovani riznych zptisobi nemotorové dopravy a zvySovani ptivétivosti mésta k jejich
uzivani je dlouha, spletita cesta, na jejimz konci vSak mize byt znac¢né Cistéjsi a klidngjsi
meésto. Nanasledujicich fadkach se Ctenat sezndmi se vSemi vyhodami a nevyhodami
jednotlivych zptsobi alternativniho piepravovani, s problematikou jejich implementace i
S cennymi zkuSenostmi ze zahranici.

. Cyklistika

Jizdni kolo miize ve méstech fungovat naptiklad jako prostiedek pro dopravu do Skoly nebo
do prace. Jen zvySenim podilu cyklistické piepravy lidi do zaméstnani by masivné ubylo
osobnich automobili ve méstech. Az 40% z veSkerych jizd v evropskych méstech je
uskuteGfiovano za tUGelem transportu na trase domov — prace a naopak.’ (Dekoster,
Schoellaert, 2000, s. 9). V celé Evropé se podil cyklistl na dopravé do zaméstnani postupné
zvySuje a v nékterych méstech (napf. Amsterdam, Basilej, Cambridge, Ferrara) se pohybuje
dokonce mezi 20 - 30%?> (Dekoster, Schoellaert, 2000, s. 27 - 32). V Praze je to kolem
pouhych 2%° (NaKole.cz, 2009), v jinych &eskych méstech (napf. Pardubice, Unicov) je
situace srovnatelna s Evropou. Je tedy jizdni kolo vhodnym prostiedkem pro dopravu po
meste?

Pozitiva:

e nulové znedisténi Zivotniho prostiedi®
e minimalni ndklady na provoz

e bezhlu¢nost

e pfinos pro zdravi

e obratnost a pfizpiisobivost v dopraveé

Negativa:

e cCasova narocnost na delSich trasach (delsi trasa je individudlni pojem, obecné feknéme
napft. vice jak 7 km)

e zna¢né nekomfortni v zimé nebo za deste

e téméf nulovy nakladovy prostor

* Doprava je v dnesnich méstech majoritnim znecistovatelem Zivomiho prostiedi, ve shodé s timto faktem
hodnoti celych 93% mést jako problém negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi. Kongesce, tedy dopravni
zacpy, trapi podle dotazniku 60% ceskych mést. Celkovou dominanci automobilové dopravy a s ni souvisejici
snizovani kvality a atraktivity méstského prostredi povazuje za problém 63% meést (Galatik, 2007).



Je tedy patrné, Ze pouziti jizdniho kola by bylo idealni pro kazdodenni cestu do prace nebo do
Skoly. Jak je to ovSem s poptavkou po cyklistice ve méstech? 58% lidi tvrdi, ze by jezdili na
kole ¢astéji, kdyby k tomu bylo mésto 1épe vybaveno® (Dekoster, Schoellaert, 2000, s. 21).
Stalo by tedy za to tento zdjem jes$té¢ podpofit a investovat do systémi Bike sharing,
Bike&Ride, ¢i zavadét dalsi pruhy pro cyklisty.

Doprava jizdnimi koly v kombinaci s vetfejnou dopravou se pak nabizi jako feSeni cilii
programu CarFree Cities, jehoz zakladni vizi je nahrazeni osobnich aut ve méstech stejné
velkomésta zahrnuje rozsahlé parkovaci prostory, situované na vnéjSim okraji mésta a
centrum, které by bylo pfistupné pouze voztim veiejné dopravy, zdravotnich a bezpe¢nostnich
slozek, zasobovani a osobnim automobiliim obyvatel mésta. Premistovani v ramci mésta by
bylo uskuteciiovano pravé kombinaci dopravy vetejné a individualniho piepravovani pomoci
jizdnich kol. Pfedpokladejme dva zékladni ptipady, které mohou nastat:

| - 5 oprava 5
ﬂ oprava - -
V prvnim piipadé€ lze pouzit vlastni jizdni kolo, ale jak vyfeSime jeho bezpetné ulozeni na
stanici nebo zastavce? A jak v piipad¢é druhém docilit toho, Ze budeme mit k dispozici bicykl
tam, kde vystoupime z prostiedku vefejné dopravy? Na feSeni téchto problému Ize uplatnit

nasledujici systémy a moderni trendy dopravniho planovani, o kterych jsou ¢eskd mésta,
podle prizkumu Centra dopravniho vyzkumu, velmi malo informovan4® (Galatik, 2007).

a) Systém Bike&Ride

Zékladnim smyslem systému je umoznit cyklistim bezpecné ulozeni jejich kol v misté stanice
vefejného dopravniho prostiedku. O Bike&Ride se mluvi pfevazné ve spojeni s zelezni¢nimi
zastavkami, na kterych se zafizuji velké odstavné prostory pro desitky kol. Namatkovy
prizkum ukazal, ze v Ceské republice je vybaveni v duchu tohoto systému velmi slabé
vV porovnani s Némeckem, kde se 15% uzivateli zelezni¢ni dopravy pifepravuje na nadrazi
jizdnim kolem, nebo s Nizozemim a Danskem, kde je to dokonce 30%’ (Martinek, 2008).

Odstavné prostory mohou byt zastieSen€, nezastieSené, kola v nich poskladana do jedné nebo
na jizdni kola jsou ale bezpe¢nost a univerzalnost. Cyklostojan by mél byt pevné ptipevnén
k zemi, objimat bicykl v mist¢ ramu (zamykani za ptredni kolo neni bezpecné) a mél by
samoziejmé odolat jak hrubé sile, tak vlivim ¢asu a pocasi. Z hlediska univerzalnosti je
nutné, aby do stojanu mohlo byt uloZeno jizdni kolo jakéhokoli typu. Je potieba pocitat
s Sirokymi kotoucovymi brzdami horskych kol i sneobvyklymi tvarovanimi ramt kol
méstskych.



Dostupnost tohoto systému pro vSechny cyklisty je jeho velkou vyhodou. Bike&Ride
umoziuje lidem velmi bezpecné a vSude dostupné ulozeni jizdniho kola.

b) Systém Bike sharing

Sdileni kol ma za cil zptistupnit cyklistickou ptepravu lidem, ktefi nemaji v danou chvili kolo
k dispozici. Cely systém je vlastné jakousi pujcovnou méstskych kol, roztrousenou po mésteé,
s moznosti si pujéit (zdarma nebo za poplatek) kolo na jednom misté a vratit ho na misté
jiném. Vyhoda ovSem spociva v jednoduchosti a rychlosti procesu pujceni, kterou umoziuji
specialni stojany.

Uspéch této koncepce byl prokdzan napr. v Lyonu, Parizi, Mnichové a Barceloné, kde byly
zavedeny velké a automatizované cyklopiijcovny nabizejici obyvatelim tisice verejnych kol®
(Martinek, 2008).

Bike sharing je v kombinaci s vefejnymi dopravnimi prostiedky idealnim systémem piepravy
ve méstech. Kouzlo této integrace spoc¢iva v tom, ze umoznuje lidem naptiklad dopravit se
autobusem z pfedmésti do centra, tam nasednout na kolo, téméf kamkoli (zalezi na hustoté
rozloZeni stojant) na ném dojet, poté bez problémui pokracovat péSky a stejnym zpusobem
zahdjit odkudkoli navrat.

Za pouziti této sluzby je mozné platit riznymi zpusoby. Nékteré systémy umoziuji pouzit
k zaplaceni zakaznické karty, které funguji i v méstskych vefejnych dopravnich prostiedcich.
Tato moznost se zda vhodna pro obyvatele mésta a ¢asté uzivatele systému Bike sharing. Pro
turisty a ostatni lidi, ktefi nepouzivaji tuto sluzbu pravidelné, je vhodnd moznost rychlé
internetové registrace a platby pomoci mobilnich telefoni. Pokud je pijcovani kol zdarma,
stai tedy pouze pfistup k internetu. To &ini, vzhledem k vSudypfitomnosti internetu ve
vétSich méstech, tuto sluzbu dostupnou opravdu kazdému.

C) Prostor a bezpecnost

Samoziejmé hlavni podminkou pro fungovani vSech vySe zmiflovanych systémil a pouzivani
jizdniho kola ve mésté je dostatek prostoru pro cyklisty ve formé oddélenych jizdnich pruhu,
které poskytnou bezpecné a rychlé presuny. Navic vétsi vstiicnost k cyklistim a zvétSovani
jejich prostoru nemusi nutné vést ke znepifijemiiovani Zivota ostatnim motoristim. Ve
méstech se nachazeji vozovky, které jsou ptili$ Siroké a umoznuji automobiltim jizdu vysokou
rychlosti a chodclim ztéZuji prechdzeni. Zuzenim téchto vozovek se utvoii misto pro cyklisty
a prostor pro motorové vozidla tim neutrpi® (Dekoster, Schoellaert, 2000, s. 21). Nové vzniklé
specialni pruhy pro jizdni kola mohou byt oddéleny od zbytku vozovky jednoduchou,
nepierusovanou carou nebo byt, pro vyssi vyraznost, barevné odlisSeny od zbytku vozovky.
Tak ¢i tak, toto feSeni je Spojeno jen s minimalnimi naklady.

Dals§i moznost rozsifeni prostoru pro cyklisty, je povolit jim uzivani autobusovych pruhi.
Toto feSeni ma mnoho zastanct i odpurcu. Jsou aktivisté, ktefi jej preferuji pred cyklistickymi
cestami a jini naopak protestuji, 7 jsou neustale v t&sné blizkosti autobusovych vyfuki'®
(Vélocité, 2005). Na urcitych mistech ale muze jit, vzhledem k nedostatku mista na zbudovani



samostatnych pruhl, o zdaleka nejelegantnéjsi feSeni. USetfit Cas cyklistim a tudiz |
doséhnout vyssiho pouzivani jizdniho kola, jako plnohodnotného dopravniho prostiedku, 1ze
také zpfistupnénim riznych jednosmérnych komunikaci pro cyklisty nebo sdilenim prostoru
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v p&sich zénach apod.™ (Ruzicka, 1995).

Pravé v dobé psani ¢lanku (zafi/ifjen 2010) byla v CR podle nové vyhlasky 247/2010 Sb.
zavedena napiiklad dopravni znacka ,,Vjezd cyklistt v protisméru povolen® ¢i ,,Piktogramovy
koridor pro cyklisty. Jednim z prvnich mést, kde tato vyhlaska nasla vyuziti, byly Pardubice,
které jsou z hlediska ptivétivosti k uzivatelim jizdnich kol jednim z nejpokrokoveéjSich mést
v Cechach. Z evropskych metropoli se miizeme nechat inspirovat napt. Berlinem. Je vidét, Ze
vSude, i tam kde je mista nedostatek, 1ze najit feSeni a umoznit cyklistim volny a bezpecny
prijezd. Staci cca 1 metr Siroky, dobie (barevn¢) rozeznatelny pruh, ktery ubihd u kraje
vozovky nebo po chodniku, v zavislosti na prostorovych podminkéch.

Co se tyce bezpecnosti cyklistli, miize byt problémem fakt, ze jizdni kola maji daleko uzsi
kterém se pohybuji. Pady a zranéni mohou byt zplsobeny ztritou kontroly pfi jizdé po
kamennych kostkach, ¢i zapadnutim pfedniho kola do miizky od kandalu. Takovéto nehody
mohou byt velmi nebezpecné z divodu blizko projizdéjicich automobil.

Il. Ostatni zpusoby nemotorové dopravy

a) Pési doprava

V Ceské republice dosud nebyla pési doprava povaZovana za legitimni soucdst celého
dopravniho systému. Opomijeni systému pésich cest vedlo k takovému rozvoji ostatnich druhii
dopravy, ktery vytvarel pro chodce stale nové bariéry. Prostupnost mésta pro chodce a pési
dostupnost priméstské rekreace je pritom vyznamnym ukazatelem kvality Zivota i
hospodarného vyuzivani urbanizovaného prostoru12 (Stankova, 2008).

Pé&si doprava je ovSem, 1 pfes svou nizkou prostorovou ndrocnost, ve vétSiné mést stale vice
utlacovana a mista pro chodce ubyva na ukor parkovacich mist, reklamnich stojani a
houstnouci sité¢ komunikaci pro motorova vozidla. Nekonecné ¢ekani na semaforech, inavné
proplétani po uzkém chodniku a nevlidné prostiedi tak ¢ini z kazdého kroku nutné zlo, které
musi ¢lovek piekonat, chee-li tento zplisob dopravy pouZit.

Tézko 1ze ménit navyky dnesni uspéchané spole€nosti, ale zkvalitnénim prostoru pro chodce
by se pé&si doprava mohla stat oblibenéjsi a vyhledavanéjsi formou premistovani. V ptipadé
planovani novych piiméstskych ¢asti je mozné tento prostor rovnou utvafet, ale v jiz
fungujicich méstskych centrech téméf neni mozné, bez redukce prostoru pro motorova
vozidla, najit dal$i misto pro chodce.



b) Kolec¢kové brusle&in-line

Vyuziti koleckovych brusli jako dopravniho prostiedku je, vzhledem ke zvySujici se
popularité jejich rekreaniho uzivani, dalsi variantou nemotorové dopravy, spojujici mnohé
vyhody cyklistické a pési dopravy. Moderni brusle s odnimatelnymi kolecky umozni jejich
uzivatelim vypotadat se s pfekdzkami jednoduchou preménou bruslafe v chodce. Schopnost
piekonavat napi. schody nebo nezpevnény povrch je dnes pro bruslaie ve mésté nezbytnou.

Tento zplisob dopravy je dobrou alternativou pro jizdni kola a pfi ziizovani pruhii pro cyklisty
by bylo vhodné myslet na bruslatfe a povolit jim, alespoil na nékterych mistech, uzivani téchto
pruht.

Shrnuti

Je ziejmé, Ze krealizovani vSech vySe zminénych projekti by bylo potfeba obrovské
mnozstvi penéznich prostfedkl i podpory a entuziasmu ze strany vefejné spravy. Pomalu se
piiblizovat vzoru mést, ktera jsou piivétiva nejen k motoristim, je dle mého nazoru nezbytné.
Veskeré kroky, uskuteénéné ve prospéch této koncepce, budou dal§imi generacemi srde¢né
vitany a v€asné jednani bude, z divodu rostouciho znecistovani ovzdusi, mnohonasobné
efektivngjsi.
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