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1. Uvod

Vlada Ceské republiky pfijala usnesenim viady C. 678 ze dne 7. ervence 2004
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky (dale jen
»Cyklostrategie"). Nasledné byla tato informace potvrzena ve vladnim usneseni CR ze
dne 3. ledna 2007 C. 15 k Informaci o realizaci pInéni ukolll a opatfeni uvedenych
v Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceske republiky. Zacatkem ledna 2009
byla predloZzena do Vlady CR uzZ jen Informace o realizaci plnéni Ukoll a opatreni
uvedenych v Cyklostrategii, ovSem bez navazujiciho vladniho usneseni. Aby byla
zachovana kontinuita s danym strategickym materidlem, tak v roce 2011 byla
provedena rozsahla analyza pinéni opatfeni Cyklostrategie zlet 2004 — 2011 a
souCasné byly zahajeny prace na jeji aktualizaci s pfedpokladem, Ze by byla
predlozena do VIady CR v prlbéhu roku 2012.

Cyklistika by méla byt vnimana jako integralni soucast dopravy, ktera se déli
z hlediska kompetenci do oblasti dopravni obsluhy Uzemi (resort dopravy) a oblasti
cykloturistiky (resort mistniho rozvoje). Béhem posledniho desetileti prestava byt
pouze “vyjimetnou zaleZitosti” a plynule prechazi do méstského i regionalniho
planovani, koexistuje s dalSimi druhy dopravy a prirozenou cestou vznikaji naroky
uzivatell na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni. Cyklistika jako zplsob dopravy
neni mensinovym trendem, ale plnohodnotnou formou vhodné doplnujici dalSi druhy
dopravy. Nabizi znacnou flexibilitu pri pohybu v méstském prostredi a CasteCné resi i
dopravni obsluhu v regionech. Propojeni cyklistické infrastruktury zejména formou
méstskych siti chranénych cyklotras a cyklostezek a regionalnich siti cyklotras
umozniuje soucasné plynuly pohyb cyklistll i cykloturistll. Cykloturistika se tak vyrazné
projevuje i v méstském prostredi. Méstské cyklotrasy a dalsSi opatfeni pro cyklistickou
dopravu nds mohou mnohdy efektivnéji dovést (bez dopravni zacpy, kolapsd na
silnicich atd.) do zaméstnani, do Skol, do historického jadra mésta, do méstskych
parkd, rekreacnich oblasti, na koupalisté apod. Cyklistickd doprava ma samoziejmé
pozitivni vliv nejen na dopravni situaci a dopravni obsluhu Uzemi, ale soucCasné
snizuje dopady na zivotni prostredi, zlepsuje zdravi a kvalitu zivota obyvatel CR.

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekreacnim Gceldm ma ve svété stoupajici
tendenci a v mnoha zemich se tomuto trendu pfizplsobuji sluzby, planovani i
nabidka v dopravé. Trend zdravého Zivotniho stylu je i hlavnim motivacnim faktorem
k rozSifeni cyklistiky. V porovnani s ostatnimi vyspélymi zemémi (pfedevsim EU) jsou
v CR dosud investice do cyklistické dopravy podhodnoceny, a to ve vSech Urovnich a
resortech.

Dnes se predstava prijemného mésta lisi od predstavy v 60. letech 20. stoleti.
VSichni chceme dat prostor pokroku a rozvoji. AvSak pokrok a rozvoj v modernich
metropolich zavisi na tom, zda se nam podari ucinit je mistem, kde lidé cht&ji a
predevsim mohou Zit, nejen prezivat. Cyklistika je pro vétSinu lidi aktivni doplfikovou
volbou, kterd se mlze snadno zménit na kazdodenni a pfirozenou soucast Zivota.
Ktomu je tfeba zajistit, aby jizda na kole byla bezpecna, snadna, lakava a
konkurenceschopna.



2. Smysl, vize a cile Cyklostrategie

Jizda na kole je nejjednodussi a nejprirozenéjsi zplsob dopravy hned po chizi.

Prestoze je to tak prirozené, tak se v mnoha méstech Casto zapomina vzit tuto
moznost v Uvahu a kola se nepouzivaji. Vyhody cyklistiky jsou pritom prekvapivé
rozmanité:

Pravidelna jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje délku zivota.

Cyklistika nepotrebuije fosilni paliva — spaluje pouze lidské tuky.

Lidé, kteri jezdi na kolech, Setri parkovaci mista, jsou tiSsi a pohybuji se, aniz
by vypoustéli do ovzdusi znecist'ujici latky.

NasSe déti si kola zamiluji, pokud jim to umoznime.

Jednoduchd analyza ndkladd a vynosl dosla k zavéru, ze kazdad 3 eura
investovana do cyklistiky prinasi navrat 5 eur.

Pokud byste navstivili mésto s vétSim mnozstvim jizdnich kol v provozu, vSimli
byste si, jak tento fenomén ovliviiuje ducha spolecenstvi a kvalitu Zivota.

Zakladni vizi Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo

rovnocennou, prirozenou a integralni soucasti dopravniho systému, jejiz dlsledkem
by byly minimalné Ctyri efekty:

ZlepSeni mobility v uzemi, efekt bezpecnosti
- zabezpecuje resort dopravy

Potencidl cyklistické dopravy bude mozné pIné vyuzit diky novym opatfenim,
ktera prispéji k vétsSimu vyuzivani jizdniho kola na kazdodennich cestach za
praci, do skol, za nakupy a sluzbami ¢&i v ramci aktivniho traveni volného Casu.

Rozvoj cykloturistiky v Uuzemi
- zabezpecuje resort mistniho rozvoje

Trh cykloturistiky pfinese alternativu formou udrZzitelného rozvoje cestovniho
ruchu, ktery je vhodny ke zvySeni intenzity proZzivani turistickych zazitkd.
Podpora cyklistiky umozni vznik pracovnich mist v rlznych oblastech
souvisejicich sluzeb a podpofi mistni ekonomiku. Atraktivni cykloturisticka
nabidka prohloubi zajem o jednotlivé turistické regiony Ceské republiky.

ZlepSeni lidského zdravi
- zabezpecuje resort zdravotnictvi

Kazdodenni jizda na kole je vynikajici prevenci nadmérné télesné hmotnosti
(nadvahy a obezity) a souvisejicich chronickych neinfekénich onemocnéni.
Nedostatek pohybu je jednim z hlavnich rizikovych faktorl srdecné-cévnich
nemoci. Vysledny efekt se promita v dlouhodobém horizontu do snizovani
vydajl na zdravotnictvi. Pfinosy jizdy na kole pro jednotlivce i spolecnost
vyrazné prevysuii rizika.

Ochrana Zivotniho prostfedi
- zabezpecuje resort zivotniho prostredi



Bezpecna sit’ komunikaci pro jizdni kola mlze byt zakladem pro omezovani
negativnich vlivd individudlni automobilové dopravy, diky presunu Casti
dopravnich vykonl z automobilové dopravy na dopravu cyklistickou. To ma
vyznamny vliv na snizeni emisi hluku, plynl a prachovych ¢astic ohroZujicich
lidské zdravi i plyn porusuijicich globalni klimatickou rovnovahu.

K naplnéni vizi je stanoveno nékolika cilli, ve dvou Grovnich.

Cile na narodni Urovni:

1.

2.
3.

Zvysit podil cyklisticky na prepravnich vykonech na 10% do roku 2015 (v
prdméru na celou CR).

Snizit umrtnost cyklistl o 50% do 2015 (viz EV)

Podporit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilifG narodni dopravni politiky,
spojené s financni podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické
infrastruktury a s vytvarenim vhodnych legislativnich podminek pro pouzivani
jizdniho kola k dopravnim i rekreacnim GcelGim

Podporit projekt ,Cyklistické akademie™, poskytovat metodickou podporu
rozvoje cyklistické dopravy ve méstech a aglomeracich pod heslem ,mésta
kratkych vzdalenosti*

. Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem ,Cesko jede" jako nejdynamict&ji se

rozvijejicimu segmentu aktivni turistiky v CR

Cile na mistni Urovni:

Cyklostrategie vychazi ze skuteCnosti, ze odpovédnost za budovani cyklistické
infrastruktury maji obce a mésta. Proto dalS$i cile jsou navrZzeny pro mistni uroven:

ZVYSIT POCET_CYKLISTU, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech
jezdilo vice lidi na kole, aby to bylo bezpecné a lakavé. Je treba zvysit podil
cyklistiky v rovinatych méstech na prepravnich vykonech na 25% do roku
2015

VYTVORIT PODMINKY PRO MOBILITU, aneb najit a odstranit prekazky branici
rozvoji cyklistické dopravé

ZAJISTIT BEZBARIEROVOST NA TRASE, aneb odstranit mista a Useky s
vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistd

VYTVORIT ZAZEMI V CiLI, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu
jizdnich kol

REALIZOVAT LEPSI KAMPANE, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky jak v@ci
domacim obyvatellm, tak i navstévnikim pomoci pozitivniho marketingu
jizdnich kol, znovuobjeveni potencidlu cyklistiky a jeho dUsledcich pro nase
zdravi

VYTVORIT ZAZEMI PRO ODPOCINEK, aneb podpofit vystavbu bezpecnych
cyklotras a doprovodné cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném
Case a o dovolenych a podporili tak projekt Cesko jede.

K dosazeni téchto cill je stanoveno pét priority, na které navazuji cile a dilci
opatreni”.


http://new.cyklostrategie.cz/cile/vice-cyklistu
http://new.cyklostrategie.cz/cile/podminky-pro-mobilitu
http://new.cyklostrategie.cz/cile/bezbarierovost-na-trase
http://new.cyklostrategie.cz/cile/zazemi-v-cili
http://new.cyklostrategie.cz/cile/kvalitni-kampane
http://new.cyklostrategie.cz/cile/zazemi-pro-aktivni-odpocinek
http://www.ceskojede.cz/

3. Podklady, vychodiska

Aktualizace Cyklostrategie vychazi jednak z vyhodnoceni Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy CR, ktera byla vytvorena pro roky 2004 — 2010 (analyza
je zpracovana v samostatném dokumentu). V daném obdobi byla Cyklostrategie
koordinovana predevsim Ministerstvem dopravy CR, které zadalo implementaci
Cyklostrategie Centru dopravniho vyzkumu, v. v. i.,, a dale pak prostfednictvim
koordinace tfi vyzkumnych Ukold spojenych s tematikou cyklistiky. Opatteni ostatnich
resortll byla plnéna pomoci béznych postupl a procedur ministerstev. Jedna se
zejména o Ministerstvo pro mistni rozvoj a jeho prispévkové organizace Agenturu
CzechTourism s tématikou cykloturistiky a Ministerstvo zivotniho prostredi a
Ministerstvo zdravotnictvi s tématikou osvéty. Spojovacim Clankem naplfiovani celé
Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy CR.

Vyznamnym bodem v naplfiovani Cyklostrategie byla spoluprace Ministerstva
dopravy CR s krajskymi a mistnimi samospravami, a to prostrednictvim koordinacni,
metodické a konzultacni ¢innosti. Efektivni spoluprace probihala rovnéz se statnimi
prispévkovymi organizacemi, nevladnimi neziskovymi organizacemi, privatnim
sektorem apod. Spoluprace vSech téchto subjektd je zakladnim predpokladem pro
funguijici a vykonny systém podpory cyklistické dopravy v Ceské republice.

Aktualizace Cyklostrategie vychazi také ze strategicky nadrazeného dokumentu,
kterym je Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 -
2013 zroku 2011. Cyklisticka doprava je v tomto materidlu feSena v ramci
specifického cile 4.5.3 ,VyuZiti moznosti nemotorové dopravy", kde se mimo jiné
piSe: ,Nemotorova doprava ma zejména ve méstech nezastupitelnou ulohu, avsak
podminky v CR jsou zatim nedostatecné. Ve vétsiné mest cyklisticka infrastruktura
Upiné chybi, existujici vyznacené cyklistické trasy jsou nevyhovujici z bezpecnostniho
hlediska i z hlediska nabidky tras. V oblasti cyklistické dopravy je treba rozliSovat dvé
oblasti:

e Ccyklisticka doprava plnici’ zékladni dopravni funkce jako alternativa k hromadné
dopravé a k IAD — je v gesdi resortu dopravy a musi byt zahrnuta do dopravné
politického procesu,

e rekreacni doprava, kterd je v gesci resortu mistniho rozvoje a je soucasti
koncepce cestovniho ruchu.

Prinosy cyklistické dopravy jsou pritom velmi vyznamné nejen v oblasti
environmentalni, ale i pro zlepsovani zdravotniho stavu obyvatelstva prevenci
chronickych neinfekcnich onemocnéni®. Je nadéjnou alternativou v osobni dopravé

srdeéné-cévni onemocnéni, néktera nadorova o vbnemocnéni, poruchy dusevniho zdravi, diabetes mellitus Il. typu (cukrovka), chronicka
respiracni onemocnéni ¢i muskuloskeletalni onemocnéni. Tuto Sirokou skupinu onemocnéni vzajemné spojuji spolecné rizikové faktory,
zakladni determinanty a tedy i moznosti intervence. Jednim ze stézejnich rizikovych faktori je i nedostatek pohybové aktivity.



mezi obcemi i ve méstech - do zaméstnani a skol. Pro jeji rozvoj bude nutné
vybudovat hustou sit’” samostatnych cyklistickych pruhi a stezek. Pri navrhovani
novych dopravnich projektd a pri rekonstrukcnich akcich je nutné s pripadnou
realizaci cyklistickych pruhd a stezek pocitat."

Jedno z opatreni je spojeno primo s Cyklostrategii: pFi reseni cyklistické
dopravy budou odpovédné organy vyuzivat verejné projednanou Narodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy CR.

Oblast cykloturistiky je obsazena v Koncepci statni politiky cestovniho
ruchu v CR na obdobi 2007-2013, schvalené dne 5. 1. 2005 usnesenim €. 23
v ramci tematické oblasti ,sportovni a aktivni dovolena® v kompetenci pfedevsim
Ministerstva pro mistni rozvoj CR. Cykloturistika predstavuje jednu z nejrychleji
rostoucich forem aktivni dovolené jak z pohledu domaciho, tak i prijezdového
cestovniho ruchu. Vice nez kdy predtim mdlze cykloturistika nabidnout znacné
ekonomicke prinosy a jejich rovnomérnou distribuci i do venkovskych oblasti. Oblibu
rekreacni a sportovni cyklistiky v CR dokazuje i fakt, ze se cyklistikou jako sportem
zabyva 27 % cCeské populace (ve vékové skupiné 15-69 let), coz predstavuje vice
nez 2 miliony obyvatel.

Aktualizovana Cyklostrategie vychazi i z dalSich dokumentii:
e Usneseni Evropského parlamentu ze dne 27. zafi 2011 o evropské

bezpecnosti silnicniho provozu v letech 2011-2020 (2010/2235(INI)), ze

kterych jsou pro cyklistickou dopravu ddlezité zejména tato doporuceni:

e 54. dlrazné doporucuje, aby odpovédné organy zavedly omezeni
rychlosti na 30 km/hod. vobytnych zénach a na vsSech
jednoproudovych silnicich ve méstech, které nemaji samostatny jizdni
pruh pro cyklisty, a to k Uc¢innéjsi ochrané zranitelnych Gcastnik{
silni¢niho provozu;

e 58. vita skuteCnost, Ze Komise zaméfuje svou pozornost na nejvice
zranitelné skupiny Gcastnikl silni¢niho provozu (uzivatelé jednostopych
vozidel, chodci atd.), kde jsou poéty nehod stale priliS vysoké; vyzyva
Clenské staty, Komisi a prlimysl, aby mély pfi navrhovani silni¢ni
infrastruktury a zafizeni tyto typy uzivateld na paméti tak, aby
budované silnice byly bezpecné pro vSechny uZivatele; zada, aby pfri
projektovani a Udrzbé silnic byla vétSi pozornost vénovana opatfenim
v oblasti infrastruktury na ochranu cyklistd a chodcll, napf. opatfeni na
oddéleni dopravy, rozsifovani siti cyklostezek a bezbariérovych pristupl
a prechod{ pro chodce;

e 100. vyzyva Komisi a Clenské staty, aby podporovaly cyklistiku a pési
turistiku jako samostatny druh dopravy a nedilnou soucast vSech
dopravnich systémdl.

e Zelena kniha: Na cesté k nové kulture méstské mobility. EK
identifikuje pét vyzev, pred nimiz stoji evropska mésta a kterym je potreba
Celit integrovanym pristupem. Prvni vyzva se tyka plynulosti dopravniho
provozu. Moznym feSenim tohoto problému je podpora environmentalné
Setrnych zplsobl dopravy, jako je chize, cyklistika a vefejna doprava.



http://www.europarl.europa.eu/oeil/FindByProcnum.do?lang=en&procnum=INI/2010/2235

Narodni strategicky referenéni ramec CR 2007-2013. Téma
cyklistické dopravy se objevuje v materialu: kapitola 3.2.2. “...ve méstech a
méstskych aglomeracich budovat integrované dopravni systémy
s vyraznéjSim uplatnénim environmentalné Setrnéjsich druhl dopravy,
véetné moznosti vyuzivani biopaliv a zemniho plynu v dopravé, a
podporovat systémy ,park-and-ride" a ,bike-and-ride".” Konkrétné se
podpora cyklistické dopravy objevuje v jednotlivych ROP a programech
Preshranicni spoluprace - konkrétni informace jsou uvedeny nize - viz.
Narodni rozvojovy plan.

Strategicky ramec udrzZitelného rozvoje CR, prijaty vliadou CR
11. ledna 2010 v usneseni €. 37. Cyklisticka doprava neprimo napliuje
tyto priority a cile: Priorita 1.2: ZlepSovani Zivotniho stylu a zdravotniho
stavu populace, Cil 1: Zlepsit Zivotni styl a zdravotni stav populace; Priorita
3.2: Zvysovani kvality zivota obyvatel GUzemi, Cil 2: Zvysit a zkvalitnit
dopravni dostupnost, Cil 4: Posilit zastoupeni udrzitelného cestovniho
ruchu ve strukture mistni ekonomiky.

Politika Uzemniho rozvoje CR 2008, prijata vladou CR
20. cervence 2009 v usneseni €. 929. Téma cyklistické dopravy se
objevuje nepfimo v materidlu: bod (67), pismeno d) zkvalitnéni verejné,
zejména dopravni a technické infrastruktury. Bod (77) RUzné systémy
dopravni infrastruktury nezbytné vyzaduji koordinaci jejich umisténi v
Uzemi s ohledem na ochranu a rozvoj jeho hodnot a z tohoto dlvodu
nalézani kvalitativné lepsiho a citlivéjsiho prlichodu Gzemim. Nezbytnou je
koordinace dopravni infrastruktury v zastavéném i nezastavéném Uzemi.
bod (80), pismeno a) kraje v zasadach Uzemniho rozvoje upresni vymezeni
ploch a koridorl dopravni infrastruktury, pfi respektovani ddvodd
vymezeni, kritérii a podminek pro rozhodovani. Napfiklad Olomoucky kraj
realizoval Uzemni studii rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého kraje,
Plzensky kraj definuje tfi zakladni cyklotrasy ve svych ZUR Plzenského
kraje apod.

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011
— 2020, ktera byla schvalena usnesenim Vlady Ceské republiky ze dne 10.
srpna 2011 ¢. 599, kde je cilem i podpora realizace programl zamérenych
na zvySovani bezpecnosti cyklistll a chodcu.

Aktualizace Cyklostrategie vychazi a je vsouladu s mezinarodnimi
strategickymi dokumenty, které se zabyvaji prevenci a feSenim pandemie
chronickych neinfekénich onemocnéni v populaci obyvatel EU. Jedna se
zejména o dokumenty: Aktivni zivot prostfednictvim aktivniho transportu
se specialnim zamérenim na déti a seniory (WHO, 2002), Kroky zdravi :
Evropsky ramec podpory pohybové aktivity a zdravi (WHO, 2007), Akcni
plan Globalni strategie prevence a kontroly hromadnych neinfekénich
onemocnéni 2008-2013 (WHO 2007), Bila kniha o sportu ( KES, 2007), Bila
kniha Strategie pro Evropu tykajici se zdravotnich problém{ souvisejicich
s vyzivou, nadvahou a obezitou ( KES, 2007) a Bila kniha Spole¢né pro
zdravi .strategicky pristup pro EU na obdobi 2008-2013 (SEK,2007).



Rozvoj cyklistiky a stim i zvySeni pohybové aktivity prispiva také
k naplfhovani usneseni vlady ¢.1046/2002 k Dlouhodobému
programu zlepsovani zdravotniho stavu obyvatelstva CR — Zdravi
pro vSechny v 21. stoleti. Cil 10 Zdravé a bezpecné Zivotni prostfedi
uklada rezortdm MD, MMR, MZP a MZ sniZovat vliv dopravy na Zvotni
prostifedi a zdravi obyvatel, cil 11 Zdravéjsi Zivotni styl uklada MZ, MSMT,
MD a samospravnym celklim zvysit Groven vSestranné pohybové aktivity
obyvatelstva a cil 13 Zdravé mistni zivotni podminky uklada motivovat
firmy k podpore zdravého zivotniho stylu na pracovisti. Podpora bezpecné
cyklistiky vSak nemalou mérou prispiva i k naplfiovani Narodniho akéniho
planu prevence détskych Urazl na léta 2007-2017, a to napfiklad podporou
rozvoje motorickych a koordinacnich schopnosti u déti.

Nejaktualnéjsim dokumentem zabyvajicim se vyhradné podporou pohybové
aktivity je Torontska charta pohybové aktivity (globalni vyzva)
z roku 2010. Podpora aktivni cyklistické dopravy vSak ma svdj nemaly
podil i na napliovani Politické deklarace setkani na vysoké drovni valného
shromazdéni OSN k chronickym neinfekénim onemocnénim, které se
konalo v zafi t.r a Ak¢niho planu Evropské Uradovny WHO k implementaci
Evropské strategie pro prevenci a kontrolu neinfekénich onemocnéni na
léta 2012 az 2016, taktéz z zafi t.r.

Je potreba zaclenit velké cyklistické projekty i do budoucich planovacich
dokument(, konkrétné do Souhrnného navrhu zaméreni budouci
kohezni politiky EU po roce 2013 v podminkach Ceské republiky,
obsahujici i navrh rozvojovych priorit pro ¢erpani fondl EU po roce 2013
pro vymezeni operacnich program{ pro programové obdobi 2014 — 2020:
v tématice rozvoje patefni infrastruktury a  zajisténi  zvySeni
konkurenceschopnosti ekonomiky.

Obecna vychodiska Cyklostrategie jsou nasledujici:

Zakladni prehled prednosti cyklistiky. Zfrejma jeji pozitiva — umoznuje
mobilitu bez ohledu na stafi a vysi pfijmu, je cenové vyhodna, bezhlucna,
pratelska k Zivotnimu prostfedi a ma malé plosné naroky. Cyklisté obvykle
nemaji problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy a
zacpami. Pllhodina jizdy kazdy den v tydnu je prevenci proti neinfekénim
onemocnénim. Vyznamny je i prinos cyklistiky pro rozvoj cestovniho ruchu
a nasledné i zaméstnanost.

Kolo jako integralni a rovnocenny dopravni prostredek. Mobilita je
klicovym faktorem méstského prostiedi. Integrovana dopravni politika
zajistuje energeticky Setrnou a meéstotvornou mobilitu. Rovné Sance,
vstficné akceptovani a dostatecna hustota sité vSech dopravnich systém(
vytvari mobilni, Zivouci mésta s dobrymi vyhlidkami do budoucnosti.
V ramci mobility v meéstském i fidce osidleném Uzemi ma jizdni kolo
relativné velky akéni radius a potencial v ramci prestupu z osobnich
automobild do jinych dopravnich prostfedkd. Jizdni kolo je rovnéz
pouzitelné pro vSechny Ucely cest (za praci, do Skol, za nakupy a sluzbami,
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v ramci aktivniho traveni volného casu). Na konci predeslého obdobi
hospodarského rlistu se zacaly projevovat kapacitni problémy, pfedevsim v
osobni automobilové dopravé, pricemz tento problém je v CR stdle
aktualnéjsi a je treba ho reSit. Evropské zkusenosti ukazuji, Ze rozvoj
cyklistické dopravy je jednou z Gcinnych moznosti.

Cykloturistika. Trh cykloturistiky prinasi tolik potfebnou alternativu a
udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a
zvysSeni intenzity prozivani turistickych zazitk(. Cykloturistika je druhem
cestovniho ruchu, ktery ma potencidl obohatit turistické zazitky
navstévnikl a soucasné nezatézuje nadmérné Zivotni prostfedi, ani
nevyvolava zadné dalsi naklady zGcastnénym obcim. Atraktivni cyklisticka
nabidka pomaha turistickym mistlim v Ceské republice, a to i v zaostalych
oblastech. Podpora cyklistiky zajistuje pracovni mista v rliznych oblastech
sluZzeb okolo cykloturistiky.

Cyklistika a Gzemni planovani. Z hlediska Uzemniho planovani je
potfeba miti na paméti zajimava data oficialni prirucky pro cyklistiku
Evropské komise: ,Ve mésté Ize napriklad prepravit na pruhu Sirokém
3,5 metru (bézny jizdni pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejovym
vozidlem, 19 000 lidi pésky a 14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi
autobusem a 2 000 lidi osobnim automobilem. Pfitom celkova plocha
jizdnich pruh@ pro automobily v Ceské republice presahuje plochu
chodnikdl, kolejist' a cyklistickych stezek dohromady. 30 % veskerych jizd
automobilem je kratSich nez 3 km, jizdni kolo pfitom mlze byt do
vzdalenosti 5 km ve mésté rychlejsi nez automobil a do 8 kilometr( stale
jesté srovnatelné s automobilem i kolejovou dopravou."

Jednim z hlavnich rizikovych faktorli srde¢né—cévnich nemoci je nedostatek
pohybové aktivity. Chlize a cyklistika jako denni ¢innosti podporuji zdravi
prostrednictvim aktivni fyzické cinnosti, podporuji snizovani hluku a
znecisSt'ovani ovzdusi. Pfinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou cinnosti Ize
shrnout nasledovné: 50 % snizeni rizika srde¢né-cévnich onemocnéni (4.
podobny Ucinek jako nekuractvi), 50 % snizeni rizika onemocnéni diabetes
mellitus II. typu (cukrovkou), 50 % snizeni rizika vzniku obezity, 30 %
snizeni rizika hypertenze. Oproti chlizi sniZzuje cyklistika pfi pohybu zatizeni
kyCelnich kloubl a kloubl nohou. Celkem 30 minut rychlejsi chlize nebo
jizdy na kole po vétSinu dni v tydnu, i kdyz provadéno v 10-ti az 15-ti
minutovych intervalech, je U¢innym prostfedkem k docileni uvedenych
zdravotnich pfinosli. Nedostatek pohybu je hlavni pfi¢inou mnoha
zdravotnich problém(: 60% déti ma problémy se spravnym drzenim téla,
40% déti ma koordinacni tézkost. Pomoci jizdy na kole mlzeme mnoho
zlepsit.

V Gvahu je treba brat i dalsi dopady dopravy na zdravi obyvatel. Staty s
vysokym podilem cyklistické dopravy vykazuji nékolikanasobné nizsi
dopravni nehodovost i zavaznost téchto nehod neZ staty, ve kterych je
podil cyklodopravy minimalni.

Cyklistika a Zivotni prostredi. Jizdni kolo jako dopravni prostiedek v
provozu neemituje Skodliviny, zatimco zneciSténi emisemi z individuaini
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motorové dopravy od devadesatych letech stale stoupa (u stacionarnich
zdrojt naopak pokleslo). Zvyseni podilu cyklistické dopravy nepfimo snizuje
hluk v Uzemi. Na druhé strané cyklistika v terénu (cyklotrial, horska kola v
rekrealni cyklistice mimo cestni sit' — off-road) mlze na nevhodnych
mistech zplsobovat problémy, spocivajici v narusovani klidového rezimu
chranénych Uzemi pfirody, ni¢eni stanovist' chranénych druhl rostlin,
vyskytist’ a hnizdist’ chranénych druh Zivocich{, naruSovani vegetacniho
krytu a zpdsobovani pddni eroze.

Efektivni meziresortni spoluprace riiznych arovni verejné spravy a
dalSich aktérl je nezbytnym predpokladem pro vykonny systém podpory
cyklistiky ve smyslu narodniho planu rozvoje cyklistiky. Jednim z
nejddlezitéjsich a pritom nejnarocnéjsich ukoll je privést rlizné organizacni
a spravni Urovné vSech zainteresovanych subjektd ke spole¢né, do
budoucna orientované koncepci. Pro spolupraci pri planovani cyklistické
dopravy mezi rlznymi Urovnémi je nutné dobré poskytovani informaci a
transparentnost a efektivita financni stranky véci.
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4. Stanoveni priorit - popis sou€asného stavu;
vychodiska

Na zakladé soucasnych podkladl a vychodisek Cyklostrategie (kapitola 3.) bylo
definovano pét jejich novych priorit:

1. ZAJISTENI FINANCOVANI CYKLISTICKE A CYKLOTURISTICKE INFRASTRUKTURY
2. ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY

3. METODICKA PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTECH

4. REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU CESKO JEDE

5. PODPORA VYZKUMU A VZDELAVACICH PROGRAMU S TEMATIKOU CYKLISTIKY

Priorita

4.1 ZAJISTENI FINANCOVANI CYKLISTICKE A
CYKLOTURISTICKE INFRASTRUKTURY

4.1.1 Soucasny stav a doporuceni — finance ze SFDI

Prehled dosavadniho financovani ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury

Dosavadni vystavba a Udrzba cyklistickych stezek plyne ze Zakona ¢. 104/2000
Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a také ze stavajiciho opatreni
Cyklostrategie - 1.2.2. Finan¢ni podpora ze SFDI k problematice cyklistickych stezek.

SFDI poprvé prispél na vystavbu cyklostezek v roce 2001 ve vysi pouhych 12,0
mil. K¢, kdy podporil 7 akci. Od té doby se situace znacné zmeénila. Kazdym rokem se
podpora neustale zvySovala - v roce 2005, kdy bylo podporeno 30 projektl, dosahla
témér 90,0 mil. K&, v roce 2006 bylo ze SFDI podporeno jiz 44 projektl a na jejich
realizaci bylo vynalozeno 107 mil. K&, v roce 2007 poskytl SFDI prispévek na 36 akci
v limitni vysSi 114 mil. K& V roce 2008 bylo z rozpoc¢tu SFDI financovano 68 akci
tykajicich se vystavby a Udrzby cyklistickych stezek ve vysi 259,748 mil. K. V roce
2009 bylo z rozpoctu SFDI podporeno 74 projektl ve vysi 265,726 mil. KE  V 2010
bylo pridéleno dalSich 183 435 mil. KE na 41 akci. Celkem tak bylo v letech 2001
— 2010 podporeno 363 akci ve vysi 1 123,808 mil. KC. Rok 2011 se jesté
vyhodnocuje.
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Prispévky z rozpoctu SFDI na vystavbu a udrzbu
cyklistickych stezek
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Graf 1: pridélené dotace SFDI na realizaci cyklistickych komunikaci

Ze SFDI z dotacniho programu ,Cyklistické stezky" je mozné podporovat pouze
vystavbu a Udrzbu cyklostezek, které Ize zddvodnit zvySenim bezpecnosti cyklistd.

Z dotacniho programu ,ZvySovani bezpecnosti® Ize podporovat projekty vedouci ke
zvysSeni bezpecCnosti dopravy a jejiho zpfistupnéni osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, pfiCemz fada takovych opatfeni soucasné reSi bezpecnost
cyklisté ve méstech.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Aby byla podpora statu na vystavbu smysluplnd, pak by i pres drastické snizeni
objemu prostredk{ v rozpoc¢tu SFDI objem financi na cyklostezky nemél byt nizsi nez
160,0 mil. K&/rok. Je mozné i uzplsobit pravidla SFDI tak, aby byly zvyhodnéné
urCité stavby. Navrhuje se Uprava Pravidel pro poskytovani prispévku ze SFDI na
vystavbu a Udrzbu cyklistickych stezek takto:

e zvyhodnit vystavbu cyklostezek v extravilanu, v Usecich, kde cyklisté
musi nyni pouZivat na svych cestach do zaméstnani a Skol nebezpecné
silnice 1., II. a III. tfidy, umoznit zvolit Sitku a povrch cyklostezky dle
mistnich specifik,
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e aby mohly byt v odlvodnénych pfipadech pouzity i cenové méné
nakladné cyklostezky (mlatovy povrch, mostky slouZici jako bariéra pro
auta mohou byt drevéné Sirky 1,0m apod.),

e vytvorit v pravidlech podminky pro to, aby v intravildnu mést na silnicich
I., II. a III. tfidy bylo moZné realizovat cyklistické pruhy a dalsi integracni
opatreni, pokud k tomu budou na dotéené pozemni komunikaci Sirkové
vhodné parametry misto vystavby nakladnych cyklostezek, které jsou
zpravidla v mistech kriZzeni reSeny nevhodné aZz nebezpecné. V mnoha
pripadech se totiz jevi varianta feSeni ve vozovce jako vyhodnéjsi,
levnéjsi a bezpeCnéjsi nez vystavba cyklostezky v pridruzeném prostoru.
Pozitivnim prikladem mize byt Statutarni mésto Opava, kterému se
podarilo zridit cyklistické pruhy na silnici I. tfidy. Nezbytné je vsak
nastaveni metodické spoluprace a koordinace s jednotlivymi spravci
téchto komunikaci (RSD, kraje aj.).

Poznamka: V pravidlech by méla zlstat moznost, aby se v pfipadé realizace
samostatné ,cyklostezky" nemuselo jednat pouze o komunikaci v dopravnim rezimu
stezky pro cyklisty a nebo stezky pro chodce a cyklisty, ale aby bylo mozné
v odlvodnénych ptipadech i jiné provozni provedeni (napf. oznaceni Ucelové
komunikace se zakazem vjezdu vSech motorovych vozidel, pripadné s moznymi
vyjimkami nezbytné dopravni obsluhy apod.)

4.1.2 Soucasny stav a doporuceni — finance ze Strukturalnich fondti
Prehled dosavadniho financovani ze Strukturalnich fondi EU

Ze strukturdlnich fondd byly podporeny jak projekty cyklistické dopravy, tak
projekty smérujici k rozvoji cykloturistiky a terénniho bikovani.

K 25. 1. 2011 bylo evidovano schvalenych 192 projektd s cyklistickou
tématikou. VysSe podpory cini doposud 3,14 miliardy korun a celkové naklady dosahly
vySe 3,59 miliardy korun. Nejvice financnich prostifedkl jde do cyklistické dopravy z
regiond soudrznosti (ROP NUTS II). K25. 1. 2011 je zatim evidovano 142
schvalenych projektl s cyklistickou tématikou. VySe podpory cini doposud 2,34
miliardy korun a celkové naklady dosahly vyse 2,66 miliardy korun.

Analyza obsahuje také monitoring OperaCnich programi ,Evropské dzemni
spoluprace®, do kterého patfi Cil 3 Ceska republika - Svobodny stat Bavorsko 2007—
2013, OP Preshranicni spoluprace Ceska republika - Polska republika 2007—2013, Cil
Evropska Uzemni spoluprace Rakousko - Ceska republika 2007—2013, Cil 3 na
podporu pfeshranicni spoluprace 2007—2013 mezi Svobodnym statem Sasko a
Ceskou republikou, Program preshraniéni spoluprace Slovenska republika - Ceskd
republika 2007—2013. Souhrnné bylo podporeno celkem 46 projektl s cyklistickou
tématikou a bylo pro né vyclenéno celkem 30,1 mil. Euro.
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Doporuceni pro dalsi obdobi

Tyto fondy jsou k roku 2011 jiz bez prostfedkd. Vychodiskem pro dalSi obdobi
je priprava podminek pro Cerpani financ¢nich prostredkl ze Strukturalnich fondG EU
pro planovaci obdobi 2014 - 2020. Cilem je zapracovat do relevantnich programovych
dokument{ pro obdobi 2014 - 2020 moznost Cerpani dotaci na cyklistickou dopravu.

Je potreba zaclenit velké cyklistické projekty i do budoucich planovacich
dokument(, konkrétné do Souhrnného navrhu zaméreni budouci kohezni
politiky EU po roce 2013 v podminkach Ceské republiky, obsahujici i navrh
rozvojovych priorit pro Cerpani fondd EU po roce 2013 pro vymezeni operacnich
program{ pro programové obdobi 2014 - 2020 v tématice rozvoje patefni
infrastruktury a zajisténi zvysSeni konkurenceschopnosti ekonomiky.

Doporucuje se vychazet ze zkuSenosti z obdobi Strukturalnich fondl 2007 -
2013, kde nékteré ROP NUTS II mély ve svych prioritach vystavbu paterni dalkové
sité cyklostezek (napt. prioritou Usteckého kraje byla vystavba Labské cyklostezky,
Karlovarské kraje cyklostezka podél Ohre, v Jihomoravském, Olomouckém a Zlinském
kraji Moravska cyklostezka atd.).

Doporucuje se proto podporovat vystavbu paterni sité cyklistickych tras. Jeji
soucast tvori mezinarodni cyklistické trasy sité EuroVelo, dile narodni a
regionalni cyklotrasy v €R definované v ndvrhu CDV z 17. 8. 2011 a projednané
s jednotlivymi kraji predevsim podél hlavnich rek (Labe, Vitava, Ohie, Ploucnice,
Jizera, Dyje, Odra, Morava, Ticha Orlice, atd.). (vice viz kapitolu 4.4.4)

4.1.3 Soucasny stav a doporuceni — dalSi moznosti financovani

Mezi dalSi stimulace podpory cyklistické dopravy lze zahrnout nasledujici
moznosti:

e Bezuplatny prevod opusténého drazniho télesa obcim, které na
ném mohou vybudovat cyklostezku. Statni organizace Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty sice nemlze bez souhlasu vlady beziplatné
prevadét majetek Zelezni¢ni dopravni cesty na treti osobu, ani ucinit
majetek, ktery tvofi zelezni¢ni dopravni cestu, predmétem vkladu do jiné
spole€nosti, zastavniho prava, ruceni nebo kupni smlouvy. Tento majetek
téz nelze postihnout vykonem rozhodnuti. Nicméné od 1. 6. 2008 byl
rozSifen par. 20 odst. 4 zakona ¢. 77/2002 Sb. o moznost bezlplatného
prevodu majetku, podminéného souhlasem viady.

e Podpora vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokti a
na protipovodinovych hrazich. Cyklostezky je nutné koncipovat jako
vicelcelové komunikace (cyklostezka + Ucelova komunikace). Pokud se
buduji protipovodnové hraze, tak jiz v Uzemnim fizeni se nesmi
zapomenout na definovani cyklostezky, na kterou probéhne Gzemni,
stavebni a kolaudacni fizeni bud’ spoleCné anebo nasledné v primé
koordinaci. Zaroven je treba zajistit to, aby takovouto Ucelovou
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komunikaci, kde cyklistickd doprava dominuje, bylo mozno financovat
z prostredkl SFDI vyhrazenych na cyklostezky.

Doporuceni k beziplatnému prevodu opusténého drazniho télesa obci,
které na ném mohou vybudovat cyklostezku, aneb konverze zrusenych
Zeleznic na drazni stezky v CR

« vyjadreni oficidlni podpory vyuziti zbytného drazniho majetku, vcetné
budovani cyklostezek na rusenych Zzeleznicich;

o uzakonéni povinnosti SZDC a CD nabidnout zbytny drazni majetek
prednostné méstlim a obcim, v jejichz katastru se dany majetek nachazi;

« uzdkonéni povinnosti SZDC realizovat prevod pozemkl po zrusenych
Zeleznicnich tratich jen v celku, pfi¢emz pfi prodeji bude u téchto pozemkd
zfizovano vécné bremeno zachovani jejich liniovosti pro pripadnou zpétnou
konverzi na Zelezni¢ni trat€, coz umozni vyrazné snizit cenu za prevod dle
znaleckého posudku;

« uzakonéni pfevodu vlastnickych prav ke viem pozemkim pod ZelezniCnimi
tratémi (zejména v obvodu ZelezniCnich stanic) na SZDC, aby nebyla
porusena liniovost danych pozemkl a aby se do budoucna predeslo
problémlm s vyuzitim Zeleznicnich trati jako liniovych pozemkd, napf. pro
budovani cyklostezek; 5

« nalezeni dalSich zdrojl pro financovani zavazki SZDC, pfevzatych od statni
organizace Ceské drahy, ve spolupraci se SZDC.

Doporuceni k podpore vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich
tokii a na protipovodnovych hrazich.

Vodni toky predstavuji Casto jediny realny koridor, jakym Ize dosahnout
relativné primého ¢i nejméné klikatého pribéhu cyklistické trasy urbanizovanym (i
venkovskym Uzemim bez zbyte¢ného prevyseni. Vyhodou vodnich tokl je jejich (vice
¢i méné) prirodni charakter, ktery vétSina lidi pri pohybu nebo pobytu vnima
pozitivné. Také sidelni struktura se v minulosti vytvarela do zna¢né miry podél
vodnich tokd, protoze pro rozvoj sidel byla blizkost vody nutnosti.

Diky této skuteCnosti dnes leZi na brezich vyznamnych ceskych tokl prakticky
vSechna velkd mésta (a jejich centra) i velka ¢ast hlavnich turistickych pamatek a
dalSich cild (Karlstejn, Lednice, Litomysl...). Podobné je tomu i v dalSich evropskych
zemich, a proto neni divu, Ze pravé vodni toky a doprovodné cesty podél jejich brehl
tvofi patef narodni cyklistické sité ve vSech cyklisticky vyspelych evropskych zemich
(Dunaj, Labe, Ryn, Temze...). V Ceské republice tomu tak ovSem zatim ve vSech
vhodnych pfipadech neni. Pfed liniovymi patefnimi trasami podél fek prochazejicimi
nékolika regiony jsou z praktickych dlvodl Casto preferovany jen kratké paprscité
nebo okruzni trasy mistniho vyznamu vedené napriklad v ramci jediného
mikroregionu, protoze spoluprace a koordinace s mistnimi a dobfe znamymi partnery
je vyrazné snazsi. Z vySe uvedenych dlvodl jsou jiz viceméné podél tokd cesty
v provozu (zvykové, vyslapané, vyjezdéné), avsak mnohdy nezpevnéné (nebo jen
CasteCné). Pro pohyb cyklistd a chodcl jsou vsak v nevyhovuijicich parametrech,
takze je nutné pristoupit k jejich Upravam. Tyto cesty vSak pouzivaji i vozidla udrzby
(Povodi, Lesy) a mnohdy jsou soucasti chranénych oblasti, takze do jednani tak
vstupuje nékolik mnohdy protichfidnych pozadavkd.
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Ri¢ni stezky jsou zpravidla navrhovany jako b&zné cyklistické stezky, resp.
Ucelové komunikace. V oblastech, kde se jiz dnes v blizkosti vodniho toku pohybuji
dalSi uzivatelské skupiny, se Casto se postupuje tak, jako by zde zadné dalsi kativity
nebyly. Je treba pamatovat alespon na nékteré nasledujici praktické zasady a
vyvarovat se uvedenych chyb:

e Stezka by zejména v urbanizovanych Usecich méla byt dostatecné Siroka,
nabrezZi je atraktivnim mistem, které budou vyhledavat i jiné nez planované
skupiny uzivatell (cyklisté, pési prochazky, psi na voditku ¢i bez néj, rodice s
kocarky, in-line bruslari...).

e Nabrezi je vhodné resSit komplexné, jedna se témér vidy o jeden z
nejcennéjSich prostorll v sidlech, ktery se mlZze z koridoru pro rychlou
dopravu zménit v atraktivni rekreacni a spolecenskou lokalitu.

e Je vhodné fricni stezku naplanovat a zprovoznit rade€ji alespon v nesouvislé
provizorni podobé nez vlbec. Pokud se ¢eka na nabidku dokonalé fi¢ni stezky
az do doby dokonceni vSech jejich problematickych Usekd, je také mozné, Ze
se cyklistického vyuzivani daného koridoru toto Uzemi nedocka nikdy. Pokud
napriklad bude vybudovana nakladna kilometrova objizdka s velkym
prevySenim nahrazujici trisetmetrovy nebezpecny Usek silnice po roviné podél
feky, je vysoce pravdépodobné, Ze velka vétsina cyklistl bude radéji riskovat
a nabidnuté dokonale bezpecné delSi feSeni nevyuzije (tj. vynalozené penize
mohly byt vyuzity Gcelnéji — napriklad na dalSi novy Usek Ficni stezky nebo
oznaceni pruhl ¢i osazeni dopravnich zna¢ek na onom nebezpecném Useku,
ktery redlné vyuzije vétSina cyklistdl). Podobné také fada uzivateld v prostoru
ficniho nabreZi nevitd zaplavu znacek upravujicich zacatek, pribéh a konec
stezky apod., pokud je to napriklad z vodorovného znaceni ¢ béznym
pocitem i bez znaceni zcela zfejmé).

4.1.4Soucasny stav a doporuceni - podpora navazujici
cykloturistické infrastruktury a sluzeb

Ministerstvo pro mistni rozvoj aktualné podporuje v ramci programu
Cestovani dostupné vsem, uréeného pro podnikatele, podporu projektd mj. na
bazi rekonstrukce/vybudovani odpocivadel, center sluzeb pro turisty a hygienického
zazemi pro pési, cyklisty a handicapované turisty podél pésich tras, naucnych stezek,
cyklotras a zdrojovych tras, véetné marketingu vytvorenych produktd.

Bylo by vhodné vytvorit dotacni program MMR, ktery by podporoval verejné
neziskové projekty vytvareni infrastruktury pro rozvoj cykloturistiky podle
aktualnich trendd a analyz (trasy a zazemi pro cykloturistiku a terénni bikovani -
singltraily apod.)

Dale Ize doporucit podporu z budoucich evropskych fondl komplexnich
inovativnich projektl rozvoje regionli na bazi udrzitelného rozvoje cestovniho
ruchu, cykloturistiky a cyklistické dopravy, a to jak v ramci regiont NUTS II, tak i
v pfihrani¢nich oblastech s preshrani¢nim efektem. Takové projekty by komplexné
resSily infrastrukturu, vcetné obsluzného zazemi (centralni turistické body, parking,
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sluzby), a to pro cykloturistiku, in-line i pro terénni bikovani ve vhodnych lokalitach.
Budouci systémy Cerpani EU fondl by mély umoznit podporu komplexnich projektd,
kombinujicich verejné i privatni projekty, v¢. podpory vysoce vykonnych systém( PPP
(Public Private Partnerships). 5

DalSim partnerem jsou Lesy CR a jejich program LESY 2020, ktery ma v sobé
zahrnuto jiz vystavbu financovani singltrekd.
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4.2 ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY

4.2.1 Soucasny stav a doporuceni — bezpecnost cyklistt

Pocet smrtelnych Grazd cyklistd na pocet kilometrd ujetych na kole je v CR stéle
vysoko nad prlimérem uvadénym v cyklisticky vyspélych zemich (Nizozemsko,
Dansko ¢i Némecko). Je proto nutné nejen vést kampané zamérené na cyklisty, ale
souCasné je nutnd tvrda represe vi¢i neukaznénym fidi¢lm, ktefi jsou pficinou
vétSiny smrtelnych urazd cyklistl a chodcl z dlivodu nepfiméfené rychlosti ¢i poziti
alkoholu.

Strategie dalSiho snizovani nehod s podilem cyklistd vychazi z dokumentu
Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011 — 2020,
ktera byla schvalena usnesenim VIady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599.

V nasledujicim textu jsou uvedeny komentare k vybranym kapitolam uvedené
narodni strategie.

V kapitole 1.5. (Narodni strategie bezpecnosti 2011-2020) PInéni
opatreni v jednotlivych oblastech Strategie a v bodé E. ZvysSeni ochrany
zranitelnych ucastniki silni¢éniho provozu se konstatuje: ,pocet usmrcenych
zranitelnych dcastnikd silnicniho provozu je chapan jak jeden z nejzavaznéjsich
problémij bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v CR. Chodci a cykliste,
nejzranitelnejsi ucastnici silnicniho provozu, tvori 30 % obéti v silnicnim provozu a
tento podil se nedari sniovat. Po roce 2002 byla pozorovana vyrazna redukce v
poctu usmrcenych v obou skupindch. V pripadé poctu usmrcenych chodcd byl aZ do
roku 2005 registrovan spise minimalni mezirocni pokles ve vysi 5 % a teprve rok
2006 prinesl pokles vyznamnéjsi (celkove cini za obdobi 2002-2009 mezirocni
prdmémy pokles 7,4 %). Pokles v poctu usmrcenych cyklistd je stabilni (rocné
prdmémé 8,5%)".

350

315 Em chodci === cyklisté
= trend (chodci) trend (cyklisté)

300 +

250 -+

usmrceni celkem —

0 24 hod.
N
o
(o]

pocet usmre. d
[
[
o

[
o
[e]

a
o

2000 2001 2002 2003 2004 Zr%QS 2006 2007 2008 2009

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

Graf 2: Vyvoj v poctu usmrcenych zranitelnych Gcastnikd silniéniho provozu (PP CR)
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Zvyseni ochrany déti na pozemnich komunikacich je jednou z priorit dopravni
politiky MD a je ji vénovana specialni pozornost, stejné tomu tak je i u dalSich
subjektd, vcetné nevladnich organizaci.

Zavéry dané kapitoly jsou nasleduijici:

Strategii vytyceny predpokiad zachrany 160 lidskych Zivotd byl napinén,

k napinéni stanoveného cile vyznamné prispély nejen prisiusné legislativni
kroky smérujici k vyssi ochrané zranitelnych ucastnikd silnicniho provozu,
pravideiné vychovné aktivity a preventivni kampané zameérené zejména na
déti, ale i postupné upravy ke zklidriovani dopravy,

podil zranitelnych ucastnikd na nejzavaznéjsich nasledcich nehod zistava
stale vysoky, a proto je treba se specificky zamérfit na jejich nejrizikovejsi
skupiny,

dohled Policie CR a obecni policie nad chovénim chodcd a cyklistid vykazuje
i/ pres mirné zlepseni rezervy."

Cyklostrategie nasledné doporucuije:

postupné zvysujici se trend v uzivani jizdniho kola (zvySovani prepravniho
vykonu cyklistd) md za nasledek snizovani nehod s podilem cyklistd.
Znamena to tedy, Ze si obecné fidi¢i zvykaji na pohyb cyklistl v silni¢nim
provozu, coz sleduje celoevropsky sledovany trend;

Nutno nastavit aktivni spolupraci mezi BESIPem MD, Policii CR a Narodni

cyklostrategii a vaci cyklistim a ostatnim uZivateldm se soustredit vice na
preventivni opatreni, nez na represivni kroky.

V kapitole 1.6. Identifikace prioritnich problémovych oblasti pro
obdobi 2011 — 2020 je definovana skupina Cyklistl takto: ,JiZ dnes je patrny trend
v preferenci zdravé formy mobility ve méstech, kterda by neméla byt omezovina
rizikem zranéni nadsledkem stretu s motorovymi vozidly. Predevsim ve méstech je
nutno dosahnout solidarni, bezproblémové koexistence vsech ucastnikd silnicniho
provozu. Cyklisté jsou typickymi predstaviteli tohoto trendu."

Zakladni prehled vyvoje nasledkl nehod s Ucasti cyklistl véetné porovnani se
situaci v EU je tak nasleduijici:

cyklisté 2000 2001 { 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2009/2000

usmrceni 127 118 |134 (123 99 (93 |83 103 |77 |72 10,57

téZce zranéni| 688 [621 [613 | 612 590 495 [508 [431 [431 |430 0,63

lehce zranéni | 3704 | 3117|3394 [ 3550 |3277|3252|2868 |2855|2516(2585]0,70

Vv % z celku

Usmrceni 95 19,7 110,2 19,3 81 183 18,7 192 |78 [8,7 10091

téZce zranéni}12,5 | 11,3 (11,2 (11,7 12,1 11,3 )12,7 110,9 |11,3 [12,2 10,98

lehce zranéni] 13,7 (11,0 |11,7 | 11,7 11,1 11,6 |11,8 11,2 | 10,2 {10,9 J0,79

Zdroj: RSDP PP CR, CDV
Tabulka 1: Nasledky dopravnich nehod cyklistd
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Naprosto odliSny obraz vSak poskytuje porovnani vyvoje nasledkl dle mista
nehody. Zatimco v roce 2002 doslo k 53% smrtelnych Grazd cyklistd na komunikacich
mimo obec, v roce 2009 poklesl tento podil na 44% a vétsi podil cyklistl zemrel na
komunikacich v obcich. V extravilanu tak doslo k poklesu o 55%, v intravilanu jen o
37%. Ve srovnani s EU je vsak relativni podil usmrcenych cyklistd stale neimérné
vysoky:

Usmrceni cyklisté, podil v %z celku (Evropa)
12

EU
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Zdroj: IRTAD -OECD, CDV

Graf 3: Podil smrtelnych nasledkd dopravnich nehod cyklistd na celkovych nasledcich

Je markantni, ze absolutni pocet usmrcenych cyklistd ma sice klesajici tendenci,
ale jejich podil na poctu celkové usmrcenych je stale vysoky, obzvlasté v porovnani
s evropskym prlimérem. Zkvalitnéni vSech aspektl ovliviujicich bezpecnost cyklistl je
jednoznacnou vyzvou pro pristi dekadu.

V kapitole 3. Evropsky plan bezpecnosti silnicniho provozu je zminéno:
,Politika EU v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu pro obdobi do roku 2020 byla
zverejnéna v cervenci 2010 ve Sdéleni Komise s ndzvem ,Smérem k evropskému
prostoru bezpecnosti silnicniho provozu: smeéry politiky v oblasti bezpecnosti silnicniho
provozu v letech 2011-2020."

Tento dokument obsahuje nadvrh sedmi hlavnich cilli, z nichz dva jsou spojené i
s cyklistickou dopravou (Zlepsit vzdélavani a vycvik Ucastnikl silnicniho provozu a
Ochrana zranitelnych ucastnikd silni¢niho provozu).

V kapitole 6. Dilci cile pro specifické problémové oblasti jsou zahrnuti i
cyklisté, ale i osoby na elektrokolech ¢i in-line bruslich. Ti jsou charakteristickou
skupinou reprezentujici jiz dnes patrny trend v preferenci zdravé formy mobility ve
méstech. Je proto nutné zde dosahnout solidarni koexistence vSech Ucastnik{
silnicniho provozu.

Opatreni budou sméfrovana na cilené bezpecnostni kampané, zapojeni prodejci
jizdnich kol a zastupcl cyklistickych klubd do spoluprace, vyssi kontrolu ze strany
dopravni policie apod. Soucasné se rozsifi budovani cyklistické infrastruktury, do
kterého by mély byt zapojeny predevsim obce.
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Rovnéz by se mély rozsSifovat zdny s omezenou rychlosti na 30 km/h a tzv.
sdilené komunikace spolec¢né pro motorovou a bezmotorovou dopravu.

Tato opatreni a aktivity by mély u nas prinést v cilovém roce 2020 minimalni
snizeni poctu:

e usmrcenych cyklistl o 35,
e téZce zranénych cyklistd o 150.

4.2.2 Soucasny stav a doporuceni — legislativa

Pfi Ministerstvu dopravy byla v roce 2011 vytvorena Uzka pracovni skupina
~Komise pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy do silnicni legislativy", s pracovnim
nazvem ,Cykloskupina", ktera pripravuje pracovni podklady pro navrh ,pro-
cyklistickych" opatfeni pro novelizaci zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silniénim provozu),
ve znéni pozdéjsich predpisli (dale jen ,zakon 361/2000 Sb."). Do této Cykloskupiny
byli naméstkem ministra dopravy Ing. Ivo Tomanem jmenovani:

e za MD: JUDr. Ladislav Decarli, Mgr. Michael Zid@v, Ing. Vaclav Krumphanz|

e za odbornou verejnost: Ing. Jaroslav Martinek, Ing. Antonin Seidl, Ing. arch.
Tomas Cach, Ing. Kvétoslav Syrovy

Tato Cykloskupina navazuje na praci SirSi pracovni skupiny pro zaclenéni
rozvoje cyklistické dopravy do silnicni legislativy, ktera byla vytvorena na MD v roce
2009. Za jejiho prispéni bylo pro podporu bezpecnéjsSi jizdy na kole zavedeno do
uzivani nékolik novych dopravnich znacek, a to prostrednictvim vyhlasky Ministerstva
dopravy ¢.247/2010 Sb., ktera vstoupila v platnost dne 14. 9. 2010. Dale se
Cykloskupina spolupodilela na definovani tfi ,pro-cyklistickych® bodd do soucasné
novely zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktera vstoupila v
platnost 1. srpna 2011.

Konkrétni projednavané zmény v pravnich predpisech jsou popsany v kapitole
6.1. Pravni nastroje.

4.3 METQ,DICKI'\ PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY
VE MESTECH

5 Priorita 3. METODICKA PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY VE
MESTECH vychazi ze skuteCnosti, Ze odpovédnost za budovani cyklistické
infrastruktury maji obce a mésta. Stat jim pak mlze prostfednictvim svych resortl
poskytovat metodické zazemi ve vztahu k planovani a projektovani cyklistické
infrastruktury. Proto je tato priorita spojena predevSim s vyukovymi programy a
praktickymi navrhy podpory cyklistické dopravy, at' uz na Urovni statni spravy,
samospravy Ci zajmové sféry. Dale je tato priorita spojena s osvétou o prinosech
cyklistické dopravy zamérenou na Sirokou verejnost.
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4.3.1 Soucasny stav a doporuceni — projekt Central MeetBike

Vyukové programy o planovani a projektovani cyklistické infrastruktury, o
vedeni kampani a dalSich ,mekkych opatfeni®, jsou realizovany doposud
prostrednictvim aktivit pracovniho tymu koordinatora rozvoje cyklistické dopravy v CR
z Centra dopravniho vyzkumu (CDV). Financni prostfedky na metodickou ¢innost byly
doposud pokryty z prostfedkl MD, v ramci implementace Cyklostrategie, kde byly
plnény smluvné definované ukoly.

Od roku 2011 je dalSim zdrojem financovani mezinarodni projekt Central
MeetBike (3CE343P2), ktery je financovan z programu Central Europe a
spolufinancovan z programu ERDF. Projekt je realizovan v obdobi 1. 3. 2011 — 28. 2.
2014 a je spole¢nym dilem polsko-Cesko-slovensko-némeckého partnerstvi.

Hlavni myslenka projektu Central MeetBike je ucit se ze zkuSenosti z cyklisticky
rozvinutych zapadoevropskych mést, zejména z Némecka. Po jeho sjednoceni v
90. letech minulého stoleti se motorizace obyvatel byvalého vychodniho Némecka
zvySovala mnohem rychleji nez v ostatnich byvalych socialistickych zemich stfedni
Evropy. Proto byla pro uzivatele automobilové dopravy zajisténa lepsi infrastruktura.
Ve stejné dobé si vSak politici, Urednici i projektanti postupné zacali uvédomovat, ze
budoucnost dopravy je zavisla na zplsobech dopravy Setrnych k zivotnimu prostredi.
Proto byla jiz v 90. letech minulého stoleti v Némecku snaha udrzet nizky podil
automobilové dopravy (modal split) a podpofit pési, cyklistickou a verejnou dopravu.
Podivdame-li se na motorizaci stfedoevropskych zemi po rozSifeni EU, mizeme
zaznamenat narlst podobny tomu z raného vyvoje v Némecku.

VySe uvedena némecka zkusenost bude prenesena do Ceského prostredi pomoci
Ctyf nosnych témat projektu Central MeetBike, na kterych bude postaven vyukovy
program:

e Prvni téma ,PUBLICITA, KAMPANE" piedstavuje viechny propagacni a
komunikacni nastroje, které maji pomoci propagaci myslenek cyklistické
dopravy. Dlraz se klade na spolupraci s médii.

e Druhé téma ,STRATEGIE" predstavuje tvorbu strategickych dokument( a
aktivni komunikaci s témi, ktefi ovliviuji jejich podobu, tzn. s politiky a
Uredniky na mistni, regionalni a narodni drovni.

o Treti téma ,VZDELAVANI" se zaméfi na samotné technické podminky
planovani cyklistické infrastruktury. V ramci projektu se pripravuji vyukové
seminare, exkurze a konference, jejichz cilem je predat poznatky a
zkuSenosti tém, ktefi navrhuiji cyklistickou infrastrukturu nebo na jeji navrh
maji primy vliv.

Cilem je bourat predsudky ve vztahu k planovani cyklistické infrastruktury.

e ,PILOTNI INVESTICE" predstavuji myslenky projektu piimo v praxi. V
ramci projektu budou realizovana pilotni opatfeni, ktera maji modelové
integrovat cyklistickou dopravu do dopravniho prostfedi, zejména
integracni opatreni, Bike & Ride — parkovani v navaznosti na verejnou
dopravu a parkovaci cyklo-infrastruktura. Takova opatfeni se budou
realizovat predevsim v ,cyklistickych laboratorich®:  Pardubicich a
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Uherském Hradisti, ktera se staly spoluiniciatory Uherskohradist'ske charty
na podporu rozvoje cyklistické dopravy v CR.

Uherskohradist'ska charta - dlivody vzniku, cile

Ambici aktualizované Cyklostrategie je zasahnout svym know-how mnohem vice
Ceskych mést a obci, at’ jiz rovinatych, Ci kopcovitych, malych ¢i velkych. Kazdé ma
sva specifika, dle dosavadnich zkuSenosti Ize shrnout, ze kazdé mésto ¢i obec ma
vlastni potencial, ktery je omezen pouze shora a vétsina z nich se k této horni hranici
svych moznosti ani zdaleka nepriblizila. VSude se vzdy najde vétsi ¢i mensi procento
obyvatel, ktefi jizdni kolo chtéji pouzivat kazdy den nebo jen obcas, avSak z mnoha
dlvodt nemohou.

Vyukové programy prenasené na mistni statni spravy i samospravy budou
vychazet i z iniciativy tzv. Uherskohradist'ské charty. Ta byla vyhlasena a poprvé
podepsana dne 31. 5. 2011 u prileZitosti narodni cyklokonference. Jejim iniciatorem
byl narodni cyklokoordinator Jaroslav Martinek a starosta mésta Uherského Hradisté
Kvétoslav Tichavsky. Jednim z dlvodl je upozornit na skutecnost, ze s Ceskymi
mésty neni néco v poradku ve vztahu k propagaci cyklistické dopravy a planovani
vystavby cyklistické infrastruktury.

Cilem charty je vznik sit& cyklistickych mést v CR, kterd se hldsi k aktivni
podpore cyklistické dopravy, a motivovat je ke konkrétnim kroklim, at’ jiz vytvorenim
pozice mistniho cyklistického koordinatora, prihlasenim se ke kontinudlni
aktivni podpore cyklistické dopravy, ¢  Gcasti na  odbornych  seminarich
zainteresovanych mést. Signatarska mésta spolecné usiluji o:

a) Zvyseni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace.

b) Odstrarovani mist a Usekl s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklist

c) Odstranfovani bariér cyklistické dopravy.

d) Zkvalitnéni podminek pro parkovani jizdnich kol.

e) Realizaci a podporu projektl, které povedou k SirSimu vyuZiti jizdniho kola
pri dojizdéni do Skoly a do prace.

f) Zefektivnéni propagace cyklistiky jak vi¢ domacim obyvatelim, tak
navstévnikam.

g) Rozvoj cestovniho ruchu prostrednictvim aktivit a opatfeni, ktera vedou
ke zdokonaleni a rozsiteni cykloturistiky.

K podpisu charty jsou zapotiebi minimalné tfi body — politicka vile o podporu
cyklistické dopravy (odsouhlaseni Radou mésta), konkrétni specificka opatreni ve
prospéch cyklistické dopravy a jmenovani méstského cyklokoordinatora, ktery bude
mit na starosti implementaci Radou mésta navrzenych opatreni.

K 20.10.2011 evidujeme 22 signatafskych meést, ktera podepsala
Uherskohradist'skou chartu (Ceské Budg&jovice, Décin, Hradec Kralové, lJihlava,
Kadan, Kunovice, Liberec, Litovel, Napajedla, Olomouc, Opava, Ostrava, Otrokovice,
Pardubice, Praha 19 - Kbely, Prerov, Rousinov, Tabor, Uherské Hradisté, UniCov,
Valasské Klobouky a Zlin).

25



Hradec Kralové
Praha 19-Kbely

®
Pardubice

[
Ostrava

Otrokovice o ®

Napajedla ® . o [Valadské
.

Rousinov Klobouky

Ceské Budéjovice Kunovice

Zdroj: CDV
Mapa 1: mapa ¢lenskych mést Uhersko hradist'ské charty (k 20.10.2011)

4.3.2 Soucasny stav a doporuceni — metodické zazemi

Pro vyukové programy budou pouZity nejen normy, technické podminky, ale i
navazujici metodické materidly, které vznikly v minulych letech.

V roce 2008 byl vypracovan metodicky material ,Cyklisticka infrastruktura a jeji
specifické aspekty" - ISBN 978-80-86502-81-6, ktery prohlubuje poznatky o budovani
cyklistickych stezek z normy CSN 73 61 10 a z Technickych podminek 179
»Navrhovani komunikaci pro cyklisty". Metodika je rozdélena do péti tematickych
kapitol: 1. Obecné zasady planovani. 2. Vedeni cyklistické dopravy v extravilanu. 3.
Vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru. 4. Komunikace pro cyklisty v
pridruzeném prostoru nebo samostatné vedené. 5. Specifické pripady reSeni
cyklistické dopravy. KaZzda kapitola obsahuje sadu vzorovych FeSeni cyklistické
infrastruktury. Material vypracovalo CVUT FD a CDV.

V roce 2010 byla vytvorena Metodika ,Cyklisticka doprovodna infrastruktura® -
ISBN 978-80-86502-25-0, ktera se zabyva pravé touto oblasti - parkovanim.
Zpracovatel je Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (2010). V tvodnich kapitolach je
prezentovana stru¢na analyza problematiky v podminkach Ceské republiky. Nasleduje
zakladni klasifikace jednotlivych zafizeni cyklistické parkovaci infrastruktury podle
délky parkovaci doby. Prvni ¢ast metodiky uzavird kapitola ,Parkovani kol krok za
krokem", kde je mozné nalézt konkrétni informace, od vybéru nejvhodnéjsiho reseni
pro konkrétni lokalitu, pres vybér vhodného stojanu, az po uréeni optimalniho poctu
parkovacich mist. DalSi ¢ast metodiky je vénovana systému Bike and Ride.
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Do konce roku 2012 maiji byt k dispozici aktualizované technické podminky TP
179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

4.3.3 Soucasny stav a doporuéeni — aktivity MZP a MZ

Soucasti stavajici Cyklostrategie je opatreni 4.3.2. ,Poskytnuti odborné i
laické verejnosti informace na téma pozitivni vliv cyklistiky a chiize na
zdravi jedincd a na Zivotni prostiedi, ukazat na prilezitosti k jizdé na kole a
davat podnéty k uvazlivé volbé dopravniho prostredku, setriciho Zivotni
prostredi. K prezentaci problematiky vyuzit akce s vétsSim soustredénim
verejnosti®.

Opatfeni bylo realizovano ze strany MZP a to koordinaci propagaéni akce EU,
Evropského tydne mobility, ktera se kona pravidelné ve dnech 16. - 22. zafi. Cilem
akce je podpofit prijateln€jsi zplisoby dopravy a napomoci pfi omezovani individualni
automobilové dopravy ve méstech. MZP podporuje danou akci nejen koordinacni a
Skolici Cinnosti, ale i finanCnimi prispevky (v roce 2011 ale poprvé ve svém rozpoctu
nemélo tyto prispévky ve svém rozpoctu). MZP Uzce spolupracuje i s dalSimi partnery
(Narodni sit’ Zdravych mést, Centrum dopravniho vyzkumu atd.).

V ramci Evropského tydne mobility (ETM) se ve méstech nabizi obéanim rlizné
akce, zamérené na udrzitelné formy dopravy a dopravni vychovu (cyklojizdy, pési
vylety, akce pro rodiCe s détmi, pro seniory, pro obCany s handicapem, vylety
historickou tramvaji, seminare, akce na détském dopravnim hfisti apod.).

Diky rozmanitosti pfipravovanych akci v rdmci ETM jsou tak naplnovana i dalsi
opatreni tohoto cile. Akce jsou rovnéz spjaty s podporou zdravého zivotniho stylu, tj.
aktivit Ministerstva zdravotnictvi a jeho pfimo fizenych organizaci ( Statni zdravotni
Ustav, Krajské hygienické stanice) v oblasti podpory verejného zdravi a z Cinnosti
nevladnich organizaci podporenych z dotacniho programu MZ ,Narodni program
zdravi — projekty podpory zdravi*.

Programy jednotlivych mést podle krajl, podle dnd i podle abecedy je mozno

A4

mistni koordinatory kampané (kontakt je uveden v programu meésta nebo pfimo v
Seznamu kontaktl). K Evropskému tydnu mobility, spojenému s Evropskym dnem
bez aut, se mohou pfripojit vSechna mésta. Podminkou je, aby vedeni mésta schvalilo
Chartu (dokument deklarativniho charakteru, ve kterém jsou stanovena pravidla a
ramec akce - ke staZeni viz nize) a aby ustanovilo mistniho koordinatora/mistni
koordinatorku.

Soucasti stavajici Cyklostrategie je opatfeni 4.3.2. ,Podpora aktivit
vychazejicich z Narodniho programu zdravi — Projekty podpory zdravi se
zamérenim na cyklistiku." NapInéni opatfeni Ize shrnout nasledovné:

« Cesko se pripojilo k projektu WHO — ,The European Network of Health
Enhancing Physical Activity” (HEPA), jehoz soucasti je monitorovani
primych i nepfimych nakladd spojenych s Urazy a s nedostatkem pohybu.

« V ramci dotacniho fizeni ,Narodni program zdravi — projekty podpory
zdravi®* MZ se mohou predkladatelé zaméfit na realizaci projektd, které
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podporuiji zvySeni pohybové aktivity populace, prevenci Urazl a k zajisténi
rovnovahy mezi energetickym prijmem a vydejem jako jednoho
z predpoklad® prevence vzniku nadvahy a obezity a a s nimi souvisejicich
chronickych neinfekénich onemocnéni. Nicméné tyto projekty podpory
zdravi musi byt dostatecné finan¢né dotovany pro uspésnou efektivitu.

« Prezentace cyklistiky a zdravi probihala mj. v minulych letech také v ramci
konference ,KfiZovatky podpory zdravi® zaméfené na prezentaci aktivit
v oblasti podpory zdravi v CR a Uspésné realizovanych projektd podpory
zdravi vramci dotacniho programu Ministerstva zdravotnictvi Narodni
program zdravi — projekty podpory zdravi.

4.4 REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU CESKO JEDE

4.4.1 Analyticka zprava k souc¢asnému stavu cykloturistiky v CR

Agentura CzechTourism si nechala v roce 2011 vypracovat Analytickou zpravu
k souCasnému stavu cykloturistiky v CR, ktera vysla jako prvni kniha Nakladatelstvi
CzechTourism ,Cykloturistika". Cykloturistika je prvni ucelenou studii zaméfenou na
komplexni zhodnoceni problematiky cykloturistiky v Ceské republice. Obsahuje nejen
zakladni terminologii a definice, ale predstavuje i hlavni produkty v oblasti
cykloturistiky a seznamuje s novymi projekty. Hlavnim poslanim dokumentu je slouzit
studentdm a odborné vefejnosti a prispet k rozvoji cykloturistiky jako vyznamné
formy cestovniho ruchu v Ceské republice. Vedouci autorského kolektivu publikace je
dlouholetym a uznavanym odbornikem na problematiku cykloturistiky. Publikace je
tak kvalitnim ucebnim textem, klade si za cil iniciovat diskusi a podnécuje k dalSimu
zpracovani tohoto zajimavého tématu.

Kniha v Uvodu konstatuje, Ze stale vice lidi se pfi vybéru dovolené a traveni
volného ¢asu nejen v CR priklani k cykloturistice, coz znamena ekonomicky prinos
predevsim pro obce a mistni podnikatele na trase.

Ceska republika mé idedlni podminky pro rozvoj aktivni turistiky a cykloturistiky
predevsim diky zajimavému a Clenitému terénu, dostatecné hustoté turistickych cild a
sluzeb, husté siti komunikaci a navaznému napojeni cyklotras na verejnou dopravu.
Cykloturistika v poslednich letech ziskala na popularité a cyklisté mohou vyuzivat
stale hustSi sit' dalkovych, regionalnich i terénnich tras v fadé zemi. Pfinosy
cykloturistiky mohou byt vyznamné zejména ve venkovskych oblastech. Studie
prokazuji, ze cykloturistika uz neni pouze okrajovou trzni zalezitosti. V Némecku a
Rakousku predstavuiji cykloturisté 3% vsSech turistl a 5% pfijm{ z cestovniho ruchu.
V EU celkem jdou 3 % vSech prenocovani na vrub cykloturistli, v regionech jako
Poryni-Falcko v Némecku je to az 10 %.

Na zakladé nového pocitacového modelu ,The Cycle Tour Demand Forecast
Model" vyvinutého v ramci studie o siti EuroVelo na zakazku Evropského parlamentu
Ize konstatovat, Ze nova némeckd cyklotrasa vygeneruje diky prenocovanim,
stravovani a dalSim sluzbam v préiméru na 76mil. Eur rocné.

Podle posledniho dostupného vyzkumu o cyklistice v CR odpovédélo 60%
respondent, Ze v uplynulych 6 mésicich podnikli vylet na kole. To dokazuje masovou
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oblibu rekreaéni a sportovni cyklistiky v CR. Odhadovany obrat cykloprimyslu je
podle oborové asociace ASPK témér 5 miliard K¢ (prodej jizdnich kol vE. vybaveni).

Prehled o evropském trhu cykloturistiky podava studie ,Vyzvy a moznosti
udrzitelné turistiky" zpracovana pro Evropsky parlament britsko-nizozemskymi
universitami v roce 2008. Odhad velikosti evropského trhu cykloturistiky (staty EU,
Norsko a Svycarsko) hovori o 2,795 mld. cykloturistickych cest ro¢né s ekonomickym
prinosem kolem 54 mld. EUR, priéemz tyto Udaje zahrnuji domaci i zahranicni cesty.
Pocet cykloturistickych cest s prenocovanim je odhadovan na 25,6 mid., coz
odpovida 3 % celkového poctu turistickych cest populace Evropské unie, Norska a
Svycarska.

4.4.2Soucasny stav a doporuceni — pripravenost a zaméreni
produktu Cesko jede

V samotném zavéru dava analyticka zprava k souCasnému stavu a perspektivam
cykloturistiky v CR doporuceni k dalSim krokdim, které jsou spojené s realizaci
narodniho produktu ,Cesko jede".

,Cesko jede" je projekt, ktery je zaméren na komplexni podporu cykloturistiky a
dalSich sportd v CR. Jeho cilem je zejména poskytnout prehledné a kvalitni informace
ceskym a zahrani¢nim cyklistdm o moZnostech cyklistiky ve vSech regionech CR. Ve
vyhledu bude rozSifen o marketingovou podporu dalSich odvétvi aktivni turistiky —
pési a vodni turistiku, in-line brusleni, ale i bézeckou turistiku.

Jednou z hlavnich priorit Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR je
vytvoreni konkurenceschopnych produktd cestovniho ruchu na narodni a regionalni
Urovni a jejich efektivni marketing v CR i zahranic¢i. DalSimi prioritami jsou pak
rozSirovani a zkvalitiovani infrastruktury a sluZzeb cestovniho ruchu, a zachovani
prirodnich lokalit vyuzivanych pro cestovni ruch. Cykloturistika spolu s dalSimi
formami aktivni, Setrné turistiky jako pési turistika, vodactvi, hipoturistika apod.
presné spliuje poZzadavky na moderni turisticky produkt.

Cesko jede je narodnim projektem, ktery je zaméFfen na komplexni Jpodporu
cykloturistiky a dalSich forem bezmotorové dopravy a aktivni turistiky v CR. Jeho
cilem je zejména zpracovani srozumitelné a atraktivni nabidky pro cykloturisty a
poskytnuti prehledné a kvalitni informace ¢eskym a zahrani¢nim cykloturistdm (at’ uz
dalkovym, terénnim Ci rekreacnim) o moZnostech cykloturistiky ve vsech regionech
CR na webu i v tisténych materidlech. Projekt je zaloZen na kvalitativnich (napf.
Prizkum potfeb a chovani cyklistd a in-linistd v CR 2011 na zadkladé zadani
CzechTourism) a kvantitativnich prlzkumech (Monitoring pohybu na vybranych
stezkach a turistickych regionech - Nadace Partnerstvi 2009-2011) a vyuZiva
celonarodni certifikace sluzeb pro cyklisty a cykloturisty Cyklisté vitani
(www.cyklistevitani.cz).

Ve vyhledu se doporucuje rozsifit o marketingovou podporu dalSich odvétvi
aktivni turistiky — péSi a vodni turistiku, in-line brusleni, ale i bézeckou turistiku Ci
hipoturistiku. Soucasti projektu se stanou i masivni akce pro verejnost formou
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cykloturistickych jizd v okoli napr. jezer a atraktivnich destinaci po vzoru Svycarskych
akci SlowUp. Ty jsou soucasti Uspésného projektu SchweizMobil, ktery se stal vzorem
pro projekt Cesko jede a ktery si klade za cil zpruhledmt a zefektivnit propagaC|
produktd aktivni turistiky na regiondlni a narodni Urovni, v budoucnu i v ramci
destinace Evropa jako soucast projektu EuropaMobil.

Zakladnl vyzvy projektu:
rozvoj cykloturistické infrastruktury podle jednotnych kritérii
(zpracované v tematickych manualech),

o jednotné znaceni tras EuroVelo, narodnich a regionalnich
s novymi Cisly v kombinaci s logy hlavnich cyklotras,

» marketing téchto tras a navazujicich nabidek prostfednictvim webove
presentace v Cj, Aj a Nj a prostrednictvim image [mapy a katalogu hlaynich
cykloturistickych tras CR, prostfednictvim webl CzechTourism a Ceské
drahy, krajskych cykloturlst|ckych a destinacnich portald za dcelem
zefektivnéni propagace CR jako destinace pro aktivni turistiku, dalSi
marketingové nastroje,

e poskytovani informaci a sluzeb vSem uzivatelim bezmotorové
dopravy a aktivni turistiky (nejprve cykloturistdm) na webu, v tisténé
podobé a v terénu (formou jednotnych informacnich tabuli vuzlovych
bodech) a ve spolupraci s vybranymi touroperatory,

o jasné definované a srozumitelné znaceni sité tras pro vSechny druhy
bezmotorové dopravy, jednotna pravidla rozvoje teto sité pro vsechny
zapojené partnery, jednotné koncipované tisténe prlivodce po této siti
stejné jako interaktivni online internetova platforma, ktera informuje
uzivatele g siti tras a sluzbach na nich pgskytovanych,

o vyznam Cesko jede nejen ve smyslu Cesko jede za poznanim, ale i za
zdravim — Cesko jede a bude Fit (vazba na aktivity MZ).

Diilezité stavebni prvky projektu:

Hlavnim cilem je zajistit institucionalni ramec projektu (organizace povéfena
realizaci v CR s potrebnymi kompetencemi) a pfipravit jeho nejviditelngjsi soucast,
webovou aplikaci pro oblast cyklistiky a cykloturistiky.

A) INSTITUCIONALIZACE A PARTNERTSVI - vazba na kapitolu 4.4.1. a cil
4.1.

Klicem k Uspéchu projektu je organizace povérena vedenim projektu,
spolupracuijici se subjekty statni spravy (predevsim Ministerstvem pro mistni rozvoj a
Ministerstvem dopravy) , profesnimi organizacemi (Agentura CzechTourism),
narodnim dopravcem (CD a.s.), samospravy, NNO i komercnimi subjekty.

1. Ustanoveni nositele projektu — budouci Cesko jede 0.p.S.

Poznamka: pfed ustanovenim nositele projektu musi byt dana zalezitost
projednana se vsemi dllezitymi partnery prOJektu Cesko jede, pfipadné
podepsano Memorandum o spole¢né villi zfizeni Cesko jede o.p.s.

stat: Ministerstvo pro | Ministerstvo Ministerstvo  Zivotniho D )
mistni rozvoj | dopra rostredi
g | P S
== VYZKUMU
%& ] inisterstvo dopravy —
fsTni not Ministerstvo Zivotniho prostredi
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PREnNGNER ( Auto*Mat

2. Koordinace a fFizeni — koordinace jmenovanych cinnosti, spoluprace
s partnery, koordinace podpory budovani infrastruktury a sluzeb,
foundraising

B) WEBOVE APLIKACE - vazba na kapitolu 4.4.2. a cil 4.2.

Klicem k Uspéchu projektu je také zfizeni webova platforma pro laickou i

odbornou verejnost jako vlajkova lod’ projektu.

3. Internetova prezentace produktu Cesko jede — s kraji a turistickymi
regiony vytvorit jednotnou strukturu a format informaci, zpracovani
podkladovych map s partnery, propojeni s vyhledavaci tras a spojeni
(idos.cz)
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4. Integrace verejné dopravy - Integrace bezmotorové a verejné dopravy
do projektu — pljcovny kol CD, cyklobusy, integrace do webu www.idos.cz
¢i www.cd.cz

C) MARKETING - vazba na kapitolu 4.4.3. a cil 4.3.

5. Marketing — zastreSujici marketing ve spolupraci s hlavnimi partnery
projektu CzechTourism a Ceské drahy v tuzemsku i zahranici, priprava
spolec¢nych kampani na vybrané trhy cestovniho ruchu pro jednotlivé formy
aktivni turistiky 3

6. Budovani znacky, kdy projekt Cesko jede bude definovan jednotnou
znackou (brand). Ta je charakterizovana nazvem, logem s logotypem a
5 formami bezmotorové mobility z celonarodniho pohledu a plati pro
vSechny produkty a ulohy (znaceni, infotabule, internet, tisténé materialy,
marketing).

7. Tisténé materialy - mapy a prlvodci — vydat mapu a popis hlavnich
evropskych, narodnich a regionalnich tras s marketingovym potencialem i
pro zahranic¢ni cykloturisty ve spolupraci s CzechTourism

8. Konkrétni prodej produktti/rezervacni systém - ve spolupraci
s CzechTourism a vybranymi touroperatory (vytvoreni spole¢né nabidky a
zapojeni komercnich subjektll do propagace). Povéfit tématikou propagace
terénnich cyklotras oborovou asociaci CeMBA.

D) ZNACENI - vazba na kapitolu 4.4.4. a cil 4.4.
9. Znaceni tras

a) Znaceni tras Cisly a logy vC. prostorového usporadani, dalkové a terénni
trasy, jednotné infopanely na dlleZitych uzlovych mistech a stanicich
CD. Povérit tématikou znaceni terénnich cyklotras oborovou asociaci
CeMBA.

b) Preznaceni sité regiondlnich, narodnich a evropskych tras EuroVelo v CR
2011-2014, koordinace sité tras pro rlzné uZivatele, zpracovani
manuald, TP a vyhlasek pro umistovani log, navazani sluzeb Cyklisté
vitani a uzSi napojeni tras na verejnou dopravu v uzlovych bodech
(intermodalita s kolem)

E) VZDELAVANI - vazba na kapitolu 4.4.5. a cil 4.5.
10.Vzdélavani - realizovat Skoleni v jednotlivych krajich a na centrdlni
narodni Urovni s cilem definovat cyklistické produkty dle cilovych skupin
cyklistli. Cilové skupiny: Urednici, podnikatelé

F) MONITROING - vazba na kapitolu 4.5.2. a cil 5.2.
11.Monitoring — zajiSténi zpétné vazby pro fizeni a optimalizaci projektu a
vyhodnoceni ekonomickych a dalSich efektl: kvantitativni i kvalitativni
(marketingovy) monitoring
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4.4.3 Soucasny stav a doporuceni — propojenost www.kudyznudy.cz a
www.ceskojede.cz

Dne 29. 6. 2011 byl spustén novy pracovni web www.ceskojede.cz, ktery je
soucasti projektu Cesko jede. Projekt vznikl za podpory Programu Svycarsko-Ceské
spoluprace a je vysledkem prenosu zkuSenosti mezi Svycarskymi partnery z nadace
SchweizMobil (www.schweizmobil.ch) a ceskymi partnery z Nadace Partnerstvi a
dalSimi partnery. Je zaméfen na komplexni podporu cykloturistiky a dalSich sport(i
v CR. Jeho cilem je zejména poskytnout prehledné a kvalitni informace ceskym a
zahraniCnim cykloturistim o nabidce dalkovych tras a regiondlnich produktd
cykloturistiky v CR. Ve vyhledu bude zahrnovat také dalsi odvétvi aktivni turistiky
— pési a vodackou turistiku, in-line brusleni, terénni cyklistiku, ale i bézkarskou a
hipoturistiku.

Soucasnym ukolem tohoto pracovniho weboveho portalu www.ceskojede.cz
je 1épe a viditelng&ji prezentovat vize, cile a myslenky projektu Cesko jede jednotlivym
partnerlim. Je tedy nutné k tomuto webu pfistupovat jako k testovaci verzi, ktera
byla poprvé predstavena na narodni cyklokonferenci dne 2. 6. 2011 ve Velkych
Karlovicich - http://www.cyklokonference.cz/ceskojede/. Inspiraci pro portal
www.ceskojede.cz jsme Cerpali ze stranek www.schweizmobil.ch provozovanych
partnerskou Nadaci SchweizMobil, se kterou jsme v roce 2010 navazali spolupraci.
Ambici www.ceskojede.cz je nabizet na jednom misté top cykloturistickou nabidku
CR, ve spolupraci s portaly krajd, turistickych oblasti a mistnich turistickych destinaci,
ale v pfipadé zajmu i s komercnimi weby. Jiz nyni mdzete na www.ceskojede.cz najit
ukazky cyklomarketingovych produktd podle typu cilovych skupin.

Shody a rozdily mezi weby Kudy z nudy (CzechTourism) a Cesko jede.

Oba weby se musi vzajemné doplfiovat a podporovat prolinky. Kazdopadné je
vyhodn€jsi weby budovat samostatné a zakomponovat jejich vzajemnou podporu,
pricemz by ale web Cesko jede by byl soucasti produktu Kudy z nudy.

e Web Kudy znudy — portdl na propagaci celého DCR, budovana jednicka
v propagaci DCR s vyraznéjsi prestavbou v roce 2010 a planovanymi dalSimi
rozvojovymi aktivitami, charakter redakcniho systému - databaze clankd a tipQ
na vylety, akci. Objekty jsou strukturované do kategorii typ( aktivit. Obsah je
plnén a udrzovan dvéma osobami, které se o web na CzT staraji, portal
vyuziva mapovy podklad Google, v mapé jsou objekty s informacemi, nejsou
tam trasy, které ani Google nepodporuje (napf. neni vrstva cyklotras,..),
vloZzena data by bylo mozné sdilet ve formatu xml.

e Planovany web Ceskojede po vzoru www.schweizmobil.cz by byl na rozdil od
Kudy z nudy technickym portalem zalozenym na mapach a orientovany na
specificky segment DCR, na cykloturistiku (+ bike + in-line), pozdéji se pripoji
dalsi formy aktivni turistiky zalozené na pohybu krajinou (pési, vodni, bézecka,
bazkarska, mozna hippo). Mapy jsou provedeny v mnoha kombinovatelnych
vrstvach (napr. vrstva cyklotras ma dalkovou narodni sit/, regiondlni a lokalni,
k trasam jsou fazeny objekty sluzeb, stanic verejné vlakové dopravy slouZici
jako info a servisni stanice a pdjcovny kol. VloZena jsou vybrané objekty se
spolehlivymi informacemi, mozna certifikované. Moznost routingu -

33


http://www.kudyznudy.cz/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.schweizmobil.ch/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.cyklokonference.cz/ceskojede/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.schweizmobil.ch/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.ceskojede.cz/
http://www.schweizmobil.cz/

naplanovani vyletu a tras podle zadanych kriterii. MoZnost staZeni interaktivni
mapy do mobilu, trasy v souradnicich GPS pro stazeni do navigace. V prisné
technicky systémovém webu se hleda jako v jizdnim radu. Nad systémem
mUze fungovat rezervacni systém (také otazka zplsobu pofizeni a provozu).

4.4.4 Soucasny stav a doporuceni — znaceni sité cyklotras CR
A. Znaceni a udrzba cyklistickych tras

Znaceni cyklistickych, resp. cykloturistickych tras se zasadné lisi podle toho,
zda-li jde o trasy vedouci prevazné po silnicich, mistnich a kvalitnéjsich Ucelovych
komunikacich (tzv. silnicni cyklotrasy) nebo o trasy vedouci prevazné po horsich
Ucelovych komunikacich, tedy po polnich a lesnich zpevnénych cestach (tzv. terénni
cyklotrasy). Terénni znaceni je pouzivano i na Uzemi narodnich parkl a CHKO. Oba
druhy cyklistickych tras jsou voleny tak, aby umozfiovaly pouziti i turistickych
(krosovych) kol, nikoliv jen kol horskych (neni-li dale v textu uvedeno jinak). Pro
popis znaceni cyklotras se pouziva jako podklad ,Systém znaceni turistickych tras
v Ceské republice", vydany Klubem Ceskych turistd v Praze a Technické podminky TP
100.

Stale jest& v Cesku chybi ale zpracovani metodiky znaceni cyklistickych tras, tak
jak je to napriklad v Némecku, ¢i Svycarsku, coz Casto vede k ,lidové tvorivosti® pri
znaceni cyklotras. Neni také dlouhodobé feSena otazka financovani Udrzby znaceni
cyklotras a jeji provadéni (SUS, TS mést, KCT). Systém je zcela zavisly na rozdilném
pristupl jednotlivych krajl k financovani drzby a pasportu znaceni. Neni také feSena
spoluprace pri stavbé novych cyklotras zejména cyklotras IV. tfidy a pridélovani Cisel
témto cyklotrasam.

B. Sit’ dalkovych cyklotras CR a EuroVelo

Projekt Cesko jede nechce prezentovat kvantitu, ale kvalitu. Nejde o to, kolik
kilometr& cyklotras u nas mame!, ale jak jsou tyto cyklotrasy kvalitni a bezpetné,
jaké atraktivity spojuji, jak jsou napojené na verejnou dopravu a jaky maiji
marketingovy potencial z pohledu domaciho i zahrani¢niho cestovniho ruchu.
Nejatraktivnéjsimi cyklotrasami jsou celoevropsky pfedevsim trasy vedené podél rek,
jichz ma CR hustou sit'. K nejatraktivnéjSim z nich patfi cyklotrasy, které se stanou i
patefi narodnich, dalkovych cyklotras v CR jako jsou Labska stezka, Vitavska stezka,
cyklostezka Ohie ¢i cyklostezky podél fek Moravy, Becvy, Tiché Orlice, Jizery Ci
Ploucnice. DileZitou infrastrukturu pro cyklotrasy tvofi i husta sit’ lesnich a polnich
cest Ci v pripadé Stezky Zelezné opony byvalych vojenskych cest. Projekt Cesko jede
by mél vytipovat vSechny tyto bezpe¢né trasy a na né navazat tvorbou
cykloturistickych produktll pro rlizné uZivatele jako jsou rodiny s détmi, seniofi,
terénni ¢i dalkovi cyklisté apod.

Soucasny systém znaceni, ktery byl navrzen pred 13 lety, jiz zcela
nekoresponduje se skutecnym stavem v terénu, nebot’ hlavni cyklistické stezky a
koridory mnohdy vznikly mimo plivodné navrzené hlavni cyklotrasy. Systém je tedy

! Ptes 40 000 km
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tfeba zménit, aby lépe odpovidal soucasné situaci a budoucim pozadavkiim spojenym
s bezpecnosti a komfortem cyklistd.

Zmény se budou tykat zejména paternich dalkovych tras vE. ¢eskych Usekd tras
EuroVelo a jejich cilem bude respektovat budované dalkové cyklostezky zejména v
Udolich fek. Nova Ccisla budou lépe vystihovat vyznam tras — sit' narodnich a
nadregionalnich cyklotras bude totiz uZivat jen jedno a dvojciferna Cisla. Bud’ dojde k
preznaceni celé trasy (napr. Labska stezka bude mit Cislo 2 po celé délce trasy a
nebo Moravska stezka bude mit zase Cislo 4). Zmény v cislovani mohou ale nastat
také jen v nékterych Usecich, prelozenim do vhodnéjsich koridorl. Zmény by mély
probéhnout v horizontu 2-3 let tak, aby je kraje mohly zahrnout do svych rozpoctl a
vydavatelé map do svych materialQ.

Vice k danému tématu Ize najit na http://www.cyklokonference.cz/dalkove-
trasy/ a nebo také zde http://www.ceskojede.cz/rubriky/obecne-
informace/koordinace-dalkovych-tras/.

Hlavnim cilem je vytvorit narodni produkty aktivni, Setrné a poznavaci
turistiky, postavené na bazi bezpecnych dalkovych cyklistickych tras a
cyklodestinaci, konkurenceschopnych na evropském trhu pod hlavickou projektu
Cesko jede. Je treba detailné definovat (s kraji a sousednimi staty) a proznadit
mezinarodnim znacenim EuroVelo mezinarodni cyklistické trasy na uUzemi CR
(celkem 4) v souladu se siti sousedniho Némecka, Rakouska, Slovenska a Polska,
dale narodni a regionalni cyklotrasy v CR definované v navrhu CDV ze
17. 8. 2011 a projednané s jednotlivymi kraji predevSim podél hlavnich rek (Labe,
Vltava, Ohre, Ploucnice, Jizera, Dyje, Odra, Morava, Orlice); obdobné zpracovat i sit’
narodnich a regionalnich tras pro pési, vodaky a jezdce na konich. Preznaceni
sité mezinarodnich, narodnich a regionalnich cyklotras bude financovano
z prostiedkti MMR a krajii v letech 2011-2014.

NAVRH VEDENI TRAS euroVelo PRES CR

5> } il
aL

s
)’\,
/

Evq

5 6\'/9“

\ S,,’J

Zdroj: CDV

Mapa 2 — navrh vedeni mezinarodni cyklotras EuroVelo pies Ceskou republiku
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DALKOVE CYKLOTRASY - 28.11.2011 - v.3

Zdroj: CDV

Mapa 3 — navrh sité narodnich a regionalnich, dalkovych cyklotras CR

4.5 PODPORA VYZKUMU S TEMATIKOU CYKLISTIKY

4.5.1 Soucasny stav a doporuceni — vyzkumné projekty

Vyzkum v oblasti cyklistické dopravy byl realizovan v letech 2004 - 2011
prostrednictvim CtyF vyzkumnych projektd:

SANCE - Udrziteln& doprava: Sance pro budoucnost (&ast Cyklistika). Projekt je
realizovan Centrem dopravniho vyzkumu v ramci vyzkumného zaméru Ministerstva
dopravy Ceské republiky (€. MDO 4499457501). Cilem projektu je stanovit zakladni
nastroje pro zlepseni podpory cyklistické dopravy.

CYCLE21 - Analyza potieb budovani cyklistické infrastruktury v CR. Projekt je
realizovan v ramci Narodniho programu vyzkumu 2004 — 2009 Ministerstva dopravy
Ceské republiky (& 1F43E/045/210). Na jeho realizaci se podili Centrum dopravniho
vyzkumu, CVUT v Praze (Fakulta dopravni) a Universita Karlova v Praze (Centrum pro
otazky Zivotniho prosttedi).

SONDA - Stanoveni principi a metod rozvoje cyklistické dopravy a
infrastruktury. Projekt je realizovan v ramci Narodniho programu vyzkumu 2007 -
2011 Ministerstva dopravy Ceské republiky (€. CG723-071-120). Na jeho realizaci se
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podili Centrum dopravniho vyzkumu, CVUT v Praze (Fakulta dopravni) a Nadace
Partnerstvi.

ROCY - Bezpecnost navrhovych prvkl pro cyklistickou dopravu Projekt se
zabyva analyzou bezpecnosti vybranych navrhovych prvk{ cyklistické infrastruktury.
Je feSen Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. spole¢né s Cesky vysokym ucenim
technickym v Praze, Fakultou dopravni a financovan Ministerstvem dopravy v ramci
programu ,,Podpora realizace trvale udrzitelného rozvoje dopravy" pod cislem CG911-
079-120.Podrobné informace o projektu ROCY Ize nalézt na webovych strankach
projektu http://rocy.cdvinfo.cz

I v budoucnosti se pocita s realizaci dalSich vyzkumnych projektl a to at’ jiz
pres Technologickou agenturu nebo pres Ministerstvo vnitra (projekty zamérené na
bezpecnost). Cilem bude provadét transfer zahranicnich poznatkd, zavést vhodna
opatfeni do praxe, prlbézné informovat o vysledcich vyzkumu a podporovat
vzdélavaci a vychovné programy.

4.5.2 Soucasny stav a doporuceni — monitoring cykloturistiky
Priizkum chovani bikerd, terénnich cyklistd a in-line bruslait v Cesku

Na webu www.ceskojede.cz byl spustén od 15. 8. 2011 prvni narodni Cyklo a
in-line prbzkum. Prlzkum je realizovan pod zastitou financujiciho zadavatele
agentury CzechTourism s financni podporou Ministerstva dopravy. Cilem prézkumu
je poznat, co maji cykloturisté radi, co potfebuji a co by pro své cesty uvitali. Jedna
se o prvni prlizkum takového rozsahu a zaméreni v CR, do jeho realizace je zapojena
celd fada partnerskych serverll pro sbér dat a Sifeni informaci. Odpovédi budou
peclivé vyhodnoceny a vysledky zverejnény.

Dostanou se ke vSem aktérlim z verejné spravy i k soukromym firmam, budou
sdéleny politikdm, projektantdm a manazer@m ve stavebnictvi i v marketingu, ktefi
tak budou moci projektovat, stavét a prfipravovat granty a marketingové nabidky
podle potfeb uZivatelll. Vyhodnoceni se planuje na prosinec 2011. Vysledky budou
také slouzit jako podklad pro vytvoreni metodik budovani narodniho produktu Cesko
jede a pro skoleni a komunikaci v regionech.

Monitoring navstévnosti cyklostezek

Rozvoj Setrné dopravy a turistiky se dnes neobejde bez vyuziti modernich
technologii, diky kterym lze zjistit navstévnost jednotlivych lokalit i celych oblasti.
Data z monitoringu predevsim cyklistl, ale i ostatnich uzivatell stezek jako jsou pési
turisté, in-line bruslafi, bézci na lyzich apod. slouzi jak pro planovani kapacit
cyklistickych a péSich komunikaci ve meéstech, tak pro sledovani pohybu turistd
v prirodé a chranénych oblastech. Udaje o navstévnosti jsou nezbytné predevsim pro
efektivni rozhodovani a odlvodnéni planovanych &i realizovanych investic. Kromé
toho v budoucnu poslouzi tato ,tvrda" data i jako podklad pro vypocet ekonomického
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pfinosu jednotlivych stezek pro kraje a obce, ale i k vypocCtu celkového pFinosu
cykloturistiky k tvorbé HDP v CR.

Znalost kvantitativnich dat o pohybu predevsim cyklistd a péSich na stezkach a
v dopravnich pruzich vedou ke zvyseni efektivity prace a ziskani dat potrebnych
k:
kvantifikaci atraktivity turistickych destinaci a stezek,
zhodnoceni vlivu publicity na turistickou navstévnost,
zdlvodnéni efektivnosti investic a planovani priorit Udrzby,
vykazovani dat o navstévnosti médiim a partnerim,
navrh@m Gprav pro rozvoj nemotorové dopravy a jeji bezpecnosti ve méstech,
planovani opatreni k ochrané prirody v narodnich parcich a CHKO.

Prikladem miZze byt scitani uZivatell s vyuZzitim automatickych séitacli, které
bylo provedeno na ddlezitych narodnich ¢i evropskych cyklostezkach:
e Cyklostezka na Vitavské cesté/EuroVelo 7 (Praha-Podoli)
Cyklostezka Brno — Viden (Brno-Komarov)
Cyklostezka Uhersky Brod — Nivnice
Labska stezka (Dé&¢in, Usti nad Labem, Litoméfice, Nymburk)
Cyklostezka Bat'Giv kanal (Staré Mésto u Uh. Hradisté)

Pri automatickém monitoringu byl sledovan smér pohybu a celkovy pocet
uzivatell bez rozliSeni na jednotlivé typy (cyklisty, péSi a in-line bruslare). V
budoucnu by mély byt pocty cyklistl a cykloturistl sledovany na vsech hlavnich
profilech cyklotras v CR. T|mto by vznikl jakysi barometr uzivani cyklotras v CR
s relevantnimi daty pro celou CR a v budoucnu i celou EU. Napt. na Vltavské stezce
EuroVelo 7 v Praze-Podoli projelo od kvétna do prosince 2009 na Ctvrt milionu
cyklistli. Béhem stavky DP v Praze 16.6.2011 na stejném profilu v jediny den bylo
registrovano na 10.000 cyklistd.

V budoucnu by mély byt pocty cyklistd a cykloturistd sledovany na vsSech
hlavnich profilech narodni cyklotras a tras EuroVelo (minimalné jeden profil na kraj) a
vybranych regionalnich cyklotras v CR se silnym marketingovym potencialem (celkem
v min. 50ti lokalitach).

Kvantitativni monitoring bude tfeba rozsifit o kvalitativni (marketingovy)
monitoring na bazi dotazovani navstévnikd stezek. Cilem je vytvofit jednotny
systém, aby bylo mozné vysledky z jednotlivych stezek porovnavat. Vysledky poslouzi
ke specifikaci ekonomického efektu, ke spravné zacilenému dotvoreni infrastruktury,
udrzbé, iniciaci Zadanych sluzeb i k cilenému marketingu.

Kromé& automatického sitani cyklistd provadi kazdych Slet RSD CR i ruéni
scitani cyklistl (jizdnich kol) v CR v ramci scitani provozu vSech vozidel (pouze na
silnicich I. a vybranych Usecich silnic II. a III. tfid). Pfi tomto scitani jsou v daném
profilu evidovani pouze cyklisté jedouci v HDP.
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5. Specifické cile, opatreni, zodpovédnost, terminy

PRIORITA 1 - ZAJISTENI FINANCOVANI CYKLISTICKE A
CYKLOTURISTICKE INFRASTRUKTURY

Cil 1.1. - Vystavba a udrzba cyklostezek a komunikaci vhodnych pro

cyklisty

Jednou z hlavnich podminek pro podporu cyklistické dopravy je vystavba
potrebné cyklistické infrastruktury. Mira integrace Ci segregace je stanovena na
zakladé mistnich podminek.

Opatreni:

1. Podporovat projektovou pripravu budovani cyklistickych stezek. Jedna se
zejména o financni podporu pfi zajiSténi projektové pripravenosti mensich

obci.
Zodpovédnost | Doporucena aktivita pro kraje
SFDI - se zménou zakona o SFDI
Spoluprace Obce
Terminy Kazdorocné
Indikatory Pocet podporenych projektd

2. Realizovat opatieni ve prospéch cyklistiky v rdmci novostaveb a rekonstrukci
pozemnich komunikaci, které patfi statu a krajim. Opatteni sméfuje k realizaci
cyklistickych pruhll na statnich a krajskych komunikacich, pokud jsou k tomu
uzplsobené podminky. Dale se tyka realizace cyklolavek a nebo cyklopodjezdl
pri realizaci velkych silniCnich a zeleznicnich staveb.

Zodpovédnost

MD doporudi RSD a SZDC pro-cyklistickd opatfeni na vytipovanych
komunikacich a stavbach

SFDI bude dotovat dana opatfeni (za souhlasu MD a po Upravé podminek
Zadosti o dotace na SFDI)

Doporucena aktivita pro kraje

Spoluprace Obce
Terminy Kazdorocné
Indikatory PoCet podpofenych projektl, vyuzivani staveb a opatfeni pro

cyklodopravu
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3. Realizovat vystavbu a Udrzbu cyklistickych stezek, cyklistickych pruhd a
projekty ke zvySeni bezpec¢nosti (napf. kfizeni cyklostezek a prijezdy obcemi)
s podporou Statniho fondu dopravni infrastruktury a krajskych zdrojd. Jedna
se o standardni dotacni titul Statniho fondu dopravni infrastruktury. Dané
opatfeni pocita také s vyuzitim krajskych dotacnich tituld na cyklistiku a od
roku 2014 s podporou vystavby cyklostezek ze strukturalnich fondd EU.

Zodpovédnost | SFDI

Doporucena aktivita pro kraje

Spoluprace Obce

Terminy Kazdoro¢né

Indikatory PoCet podpofenych projektl, vyuzivani staveb a opatfeni pro
cyklodopravu

Navazujici opatreni na specificky cil 3.1.

4. Metodicky vést k vhodné volbé materialé pro vystavbu cyklistické komunikace
z hlediska technické vhodnosti feseni a Zivotnosti. Metodicky vést ke spravné
volbé vedeni a Sitky cyklostezky s ohledem na potencialni uzivatele a vedlejsi
rekreacni efekty cyklostezek.

Opatfeni

Hlavni projekty rozvoje infrastruktury pro nemotorovou dopravu
realizované v ramci vyse uvedenych opatreni:

A. Intravilan: Budovat v intravilanu meést cyklistickou infrastrukturu s cilem
vétsiho zapojeni cyklistické dopravy do systému osobni dopravy na kratké a
stredni vzdalenosti.

B. Extravilan: Vytvorenim cyklistické infrastruktury segregované od motorové
dopravy v mistech s vysokymi intenzitami provozu dosahnout snizeni poctu
nehod s Ucasti cyklistl (Jde o Useky, kde je nutné vybudovat cyklostezku
predevsim v ramci dojizdéni do zaméstnani, Skol, pro posileni bezpecnosti
silnicniho provozu z obci do mést a nasledné mezi obcemi. V prioritach
podpory by se mély objevit Useky, které nabizeji cyklistdm jinou variantu,
nez jet po silnicich 1. a II. tfidy, v opodstatnénych pripadech ze silnic III.
tfidy a pIni jak funkci dopravni, tak i funkci rekreacni).

C. Dalkova sit’: Postupné realizovat useky cyklostezek na patefni siti dalkovych
cyklotras CR.
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Cil 1.2. - Vystavba infrastruktury pro cykloturistiku

Opatreni
1. Pripravovat a

realizovat projekty infrastruktury pro cykloturistiku, Vvc.

doprovodnych zafizeni, podle podminek dané destinace, podle vysledk{
prlizkumu chovani a potfeb cyklistd, biker(l a in-line bruslafll v Cesku a podle
navazujicich metodik tvorby narodniho produktu Cesko jede (Priorita 4).
Opatreni pocita s podporou krajd (grantové programy), MMR (stavajici a novy
dotacni program), programu LESY 2020 a od roku 2014 s podporou ze
strukturalnich fondl EU.

Zodpovédnost

Pfiprava: Doporucena aktivita pro kraje, Lesy CR
Realizace: kraje, MMR, LESY CR (MZe)

Spoluprace Turistické regiony, kraje, narodni cyklokoordinator, atd.
Terminy Kazdoroc¢né
Indikatory 1. Pocet podporenych projektl doprovodné cyklistické infrastruktury

2. Pocet podporenych areald pro narocnou terénni a extrémni cyklistiku

3. Pocet kilometrl nové vybudovanych singltrekd

Navazujici opatfeni na specificky cil 4.1.:

2. Metodicky vést ke spravné formé budovani infrastruktury pro cykloturistiku, in-
line brusleni a terénni bikovani, véetné doprovodnych zarizeni
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Cil 1.3. - Zajisténi financovani

infrastruktury

cyklistické a cykloturistické

Opatreni

1. Pripravit podminky pro Cerpani financnich prostfedkd ze Strukturalnich fondd
EU pro planovaci obdobi 2014 - 2020, tj. zapracovat do relevantnich
programovych dokument( pro obdobi 2014 - 2020 mozZnost Cerpani dotaci na
cyklistickou dopravu i na komplexni inovativni projekty rozvoje cykloturistiky a
udrzitelného cestovniho ruchu v regionech NUTS II i v prihranici s
preshranicni¢nim efektem, umoznit podporu verejnych i privatnich projektd na
komplexni vybudovani infrastruktury i obsluzného zazemi a sluzeb, VC.
podpory vysoce vykonnych systém{ PPP (Public Private Partnerships)

Zodpovédnost | MD, MMR
Spoluprace Kraje
Terminy 2013

PoCet programd, ve kterych je zapracovana moznost Cerpani dotaci na
cyklistickou dopravu a cykloturistickou infrastrukturu, celkova vyse ¢astky

Indikatory

2. Zajistit pravidelnou kaZzdoro¢ni financni podporu na vystavbu cyklistické
infrastruktury v rdmci vydajl Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Zodpovédnost | MD, SFDI

Spoluprace | ----------

Terminy Kazdorocné

Indikatory KazdoroCni alokace vyse financnich prostfedkd SFDI na cyklostezky a
cyklistickou infrastrukturu

3. Zajistit pokracovani dotacniho programu Cestovani dostupné vsem pro
podnikatele. Zavést novy dotacni program MMR na vystavbu infrastruktury pro
rozvoj cykloturistiky, bikovani a in-line brusleni, tj. program na podporu
verejnych neziskovych projektd pro rozvoj infrastruktury podle aktudlnich
trendl a poptavky (napfiklad trasy pro terénni bikovani se zazemim, centralni
cykloturistické body, Uschovny, odpocivadla apod.).

Zodpovédnost | MMR

Spoluprace Narodni cyklokoordinator

Terminy od 2013 kazdoroc¢né dale

Indikatory Kazdorocni alokace ze statniho rozpoctu
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Cil 1.4. - Podpora specifickych forem vystavby cyklistické
infrastruktury

Opatreni

1. Vyuzivat draznich téles po rusenych ZelezniCnich tratich pro vybudovani
cyklistickych stezek. Obce budou podavat prlbézné Zadost na SZDC o
bezdplatné prevedeni majetku statu na obce ve vefejném zajmu, které bude
podminéno souhlasem Viady CR.

Zodpovédnost | MD, SZDC

Spoluprace Obce, kraje, narodni cyklokoordinator

Terminy Kazdoroc¢né

Indikatory Poc“:eé projektl, kde bylo provedeno bezlplatné prevedeni drazniho télesa
na obce

2. Podporovat vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tokl a na
protipovodnovych hrazich. Cyklostezky je nutné koncipovat jako viceucelové
komunikace (cyklostezka + Ucelova komunikace). Pokud se buduji
protipovodnové hraze, tak jiz v Uzemnim fizeni se nesmi zapomenout na
definovani cyklostezky, na kterou pak nasledné probéhne zvlast Uzemni,
stavebni a kolaudacni fizeni.

Zodpovédnost | MZe, Povodi

Spoluprace Obce, kraje, narodni cyklokoordinator
Terminy Kazdorocné
Indikatory PoCet projektll, kde byla vybudovana cyklostezka v ramci vystavby

protipodvodiiové hraze

Pocet kilometr{ nové postavenych cyklistickych komunikaci podél vodnich
tokd

Navazuiici opatreni na specificky cil 3.1.:

3. Vyuzivat pozemkovych Uprav pro vedeni cyklotras. Z hlediska budovani
cyklistické infrastruktury jsou podstatna zejména zafizeni pro zpristupnéni
pozemkd, tedy polni cesty. Lze totiZz budovat polni cesty tak, aby napliovaly
zaroven UcCel potrebné prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky.
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PRIORITA 2 - ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE
DOPRAVY

Cil 2.1. - Zvysovani bezpecnosti zranitelnych ucastnikti silni¢niho
provozu

V navaznosti na Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011

— 2020, kterd byla schvéalena usnesenim Viady Ceské republiky ¢. 599 ze dne 10.
srpna 2011, je cilem podpora realizace programl zaméfenych na zvySovani
bezpecnosti cyklistd a chodcu.

Opatreni

1.

Realizovat cilené bezpecnostni kampang, se zapojenim a ve spolupraci s BESIP
MD, Policii CR, prodejci jizdnich kol a cyklistickych klubG apod.

Podpora preventivnich programé proti kradezim kol (dota¢ni program MV CR
na pofizovani stojand apod.)

3. Kontrolovat pInéni pravidel a zvysit Uroven vychovy u cyklistl i fidicQ,

4. Podporovat mésta pri vystavbé détskych dopravnich hfist s ohledem na

zajisténi prevence a bezpecnosti mobility v méstskych a rekreacnich oblastech
Ceské republiky.

. Podporovat rozvijeni individualniho a skupinového pristupu k cyklistické

dopravé v celostatnim programu Skolni dopravni vychovy s vétSim dlirazem na
vycvik v realné situaci, zaclenit environmentalni prvky vyhod cyklistické
dopravy. Rozpracovani programu "Bezpecna cesta do skol".

V autoskolach rozvijet program vzdélavani ¥idicd k ohleduplnosti vici cyklistim
a chodclim, v ramci testd doplnéni otdzek s edukativnim dlrazem na
cyklistickou dopravu

Kontrolovat dodrZzovani technickych pozadavkd na jizdni kola provozovana na
pozemnich komunikacich. Podporovat preventivni opatreni proti kradezim kol.

Monitorovat dopravni nehody cyklistd a zpracovat ziskana data za vyuziti
centralni evidence dopravnich nehod.

Nize uvedena tabulka je shrnuje opatreni (1) — (7).

Zodpovédnost | MD - BESIP, MV

Spoluprace Obce, kraje, narodni cyklokoordinator

Terminy Kazdorocné

Indikatory Stanovené Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi
2011 - 2020
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Cil 2.2. - Realizace legislativnich opatreni s ohledem na bezpecnost
a plynulost cyklistické dopravy

Cilem je vytvorit optimalni podminky pro planovani a projektovani dopravnich
staveb a celkového rozvoje prostoru tak, aby byla vzdy plnohodnotné reSena i
cyklistickd doprava, coz prispéje ke zvyseni celkové bezpecCnosti dopravy a v
neposledni radé i vysSimu pouzivani jizdniho kola.

Opatreni

1. Realizovat legislativni opatfeni s ohledem na bezpecCnost a plynulost cyklistické
dopravy (dle prehledu). Upravy pravnich predpisti ve vztahu k cyklistické
dopravé provadét i v primé soucinnosti s politickymi stranami.

Zodpovédnost | MD, MV, MZe

Spoluprace SFDI, Komise a pracovni skupina pro zaclenéni rozvoje cyklistické
dopravy do silni¢ni legislativy

Terminy 2014

Indikatory Rozsah pro-cyklistickych pravnich Uprav

2. Aktualizovat Technické podminky 179 ,Navrhovani komunikaci pro
cyklisty".

Zodpovédnost | MD

Spoluprace MV, SFDI

Terminy 2012

Indikatory Aktudlni metodicka prirucka

3. Pri novelizaci veSkeré potencialné souvisejici legislativy a technické literatury
(zékond, vyhlasek technickych norem a podminek, metodickych pfirucek a
pokyn() brat vzdy zfetel i na potfeby cyklistické dopravy: pouze samostatné
separatni feseni cyklistické dopravy je zcela nedostateCné, musi se stat
integralni soucasti ostatnich dokumentd (napf. Uprava CSN 736110 a dalsi):

a) zmény iniciované pfimo rozvojem cyklistické dopravy (aktivni iniciacni
proces)

b) zmény vyvolané jinymi Upravami (reakce, koordinace a doplnéni)

Zodpovédnost | MD

Spoluprace MV, CKAIT, CKA, Komise a pracovni skupina pro zadlenéni rozvoje
cyklistické dopravy do silnicni legislativy

Terminy Kazdorocné
Indikatory Pocet technické literatury, kde byl bran zfetel na potreby cyklistické
dopravy
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PRIORITA 3 - METODICKA PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE
DOPRAVY VE MESTECH

Cil 3.1. - Zvysovani povédomi o nastrojich ovliviujicich podporu
cyklistické dopravy

Cilem je predat poznatky a zkuSenosti tém, kteri rozhoduji o cyklistickych
strategiich a planuji a navrhuji cyklistickou infrastrukturu. Jen dobre informovani
odbornici a politicic mohou zménit postoj a situaci v oblasti podpory cyklistické
dopravy, bez nich neni mozné dale prenaset podobné myslenky smérem
k Siroké uzivatelské verejnosti. Vyukové programy a Skoleni jsou inspirovany
Némeckou cyklistickou akademii, coz je projekt Némeckého institutu pro urbanistiku
(Difu) (http://www.difu.de/) pro némeckou viladu. Vzdélavaci program Cyklistické
akademie zahrnuje Sirokou Skalu témat z oblasti podpory cyklistické dopravy, ktera
budou prezentovana v rdmci tfi nastrojd:

e Politika, spravni opatfeni a finance.

e Tvrda opatreni pro podporu cyklistické dopravy - infrastruktura, planovani,
technicka literatura, zakony, vyhlasky, zvlastni bezpecnostni opatreni.

e Mékka opatfeni pro podporu cyklistické dopravy - projekty, mobility
management, nastroje propagace

Opatreni

1. Prostrednictvim Uherskohradist'ské charty budou postupné propojena
mésta, ktera se hlasi k aktivni podpore cyklistické dopravy a budou
vzdjemné motivovana ke konkrétnim kroklm a opatfenim v terénu,
k vytvoreni pozice cyklistického koordindtora, vyméné zkuSenosti
s ostatnimi mésty ¢i Ucasti na odbornych seminarich.

2. Realizace vyukovych program(, seminail, exkurzi a konferenci s tématikou
cyklistické dopravy.

3. Vyuziti medialnich nastrojt k podpore cyklistické dopravy.

4. Poskytnuti méstdm metodickou a konzultacni ¢innost (poradensky servis) v
oblasti cyklistické dopravy, vCetné mistnich Setfeni a Ucasti na
strategickych jednanich souvisejicich s rozvojem cyklistické dopravy,
specialné zamérena na mésta, ktera se prihlasila k Uherskohradist'ské
charté.

5. Poukazovat na dobra teSeni i prostfednictvim akci Dopravni stavba a
technologie roku, Cesty mésty (vyhlaSovatel Nadace Partnerstvi), jejimz
cilem je popularizace zklidfiovani dopravy a kultivace dopravniho prostoru
ve méstech a obcich Ceské republiky.

Nize uvedena tabulka shrnuje opatfeni (1) — (5).

Zodpovédnost | MD, narodni cyklokoordinator

Spoluprace Komise pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy do silnicni legislativy

Terminy Kazdoro¢né
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http://www.difu.de/

Indikatory Pocet vyukovych programi, seminafi, pocet vzdélavacich instituci, osob

Cil 3.2. - Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy jako soucasti
Zivotniho stylu

Cilem je predevsim bourani predsudkd, vyvraceni mytd a omyll a oprosténi se
od negativniho vztahu k jizdnimu kolu jako takovému. Jizdni kolo je tfeba povazovat
za funkéni, prakticky a uziteCny nastroj urceny k aktivnimu pohybu po mésté a jako
nedilnou soucast Zivotniho stylu vSech populacnich skupin obyvatelstva.

Cilem je upozornovat na vyhody cyklodopravy, zejména prfi kazdodennich
cestach v ramci mésta.

Opatreni

1. Koordinovat na tzemi CR propaga¢ni akci EU, Evropsky tyden mobility,
ktera se kona pravidelné ve dnech 16. - 22. zari a Evropsky den bez aut
(22. zari).

2. Vyuzivat dotacni program ,Narodni program zdravi — projekty podpory
zdravi® (NPZ - PPZ). Obecnym cilem dotacniho programu NPZ - PPZ je
dlouhodobé podporovat zajem o aktivni vztah a odpovédnost ke zdravi a
jeho posilovani v rodinach, Skolach, podnicich, obcich a jinych
spoleCenstvich prostfednictvim realizace projektd podpory zdravi. Pro
vyuziti dotacniho programu NPZ-PPZ musi byt jeho dostate¢na financni
podpora.

3. Podporovat zdravotné vychovné programy, napr. program ,Do prace na
kole", ktery je zaméren na podporu chytré a zodpovédné firemni mobility a
jehoz cilem je motivovat co nejvice lidi, aby se dopravovali do prace a z
prace na kole. Na narodni Urovni vytvofit manual programu a ovéfit jej
v praxi. Podporovat mésta, regiony a organizace k zapojeni do projektu.

Zodpovédnost | MZP, MZ, narodni cyklokoordinator

Spoluprace MD, MMR, kraje, mésta

Terminy Kazdorocné

Indikatory Pocet mést, ktera se pripojila k akci EU

Opatteni na zlepSeni Zivotniho stylu a zdravotniho stavu obyvatelstva podpori
fungovani dlouhodobé ekonomicky aktivni a zdravé pracovni sily.

Zivotni styl je v sou¢asnosti ve vyspélych zemich vniman jako nejvyrazn&jsi
ovlivnitelna determinanta zdravotniho stavu jedince ¢i populace. Ve vyspélych statech
s dobrou Urovni zdravotni péce se na ovlivnéni zdravi nejvyraznéji podili Zivotni styl.
Pro zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva je tedy nezbytné podporovat zdravy a
udrzitelny Zivotni styl a k tomu prijimat preventivni opatreni. Aktivity ovlivaujici
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determinanty zdravi, které jsou spojeny se zivotnim stylem a které jsou povazovany
za nejvyznamnéjsi pro rozvoj chronickych neinfekénich onemocnéni, by mély byt
obecné zaméreny zejména na omezovani koureni a uzivani tabakovych vyrobkd,
podporu pravidelnych stravovacich navykl a spravné vyzivy spojenych zaroven s
podporou adekvatni pohybové aktivity a omezovani skodlivého uzivani alkoholu,
a to zejména détmi a mladistvymi.

Nize uvedena tabulka shrnuje opatreni (2) — (3).

Zodpovédnost | MZ, narodni cyklokoordinator

Spoluprace MD

Terminy Kazdoroc¢né

Indikatory Realizace jednoho podporeného projektl

Cil 3.3. - Snizovani negativnich vlivi dopravy ve méstech pomoci
aktivni podpory cyklistické dopravy

I kdyz odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji obce a mésta,
tak treti specificky cil nemlze byt po obcich a méstech vymahatelny. Nicméné je
chapan jako urcitd vyzva adresovana meéstlim, aby se preorientovala na aktivni
cilevédomou dopravni politiku namisto pasivnimu pfizplsobovani se dopravé. Obecné
zkuSenosti sméruji k tomu, Ze dopravni koncepce v evropském meéfitku znamena
podporovat udrzitelné Setrné zplsoby dopravy.

Monitorovana, nikoliv kontrolovana, budou jen ta mésta, ktera se prihlasila k
Uherskohradist'ské charté a ktera se zavazala k podpore cyklistické dopravy.

Aby bylo mésto prijemné pro Zivot, musi umoziovat mobilitu pro vSechny
obyvatele. Cilem je vytvorit dobfe dostupné a prostupné mésto, které
umoziuje vSem svym obyvateldm byt mobilni. Existuji vSak pocetné skupiny
obyvatel, jako jsou déti, mladez a seniori, které se v souCasnosti potykaji s vaznym
omezenim své mobility. Stale existuje mnoho Casti mést, ktera jsou koncipovana
pouze pro pohyb automobilem, Cili pro dopravni prostredek, ktery tito lidé nemohou
sami pouzivat. Takovy prostor brani chizi i jizdé na kole a limituje Zivot velké Casti
obyvatel.

Jednotliva opatteni jsou sice velmi dilezita, ale hlavni vyzvou pro ¢eskd mésta
je prehodnoceni celého pohledu nejen na dopravni systém meésta, ale
predevsim na verejny prostor. Vnimani potreb cyklistd musi byt nedilnou soucasti
celkového dopravniho reseni, jako se tomu postupné déje v celé Evropé.

Dany cil vychazi z Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky pro Iéta 2005 -
2013 zroku 2011, ze specifického cile 5.2. Regulace a zpoplatnéni dopravy ve
méstech, kdy regulace dopravy ve méstech se povazuje za vyznamny krok ke
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zlepSeni Zivotniho prostiedi ve méstech. Jedno z opatfeni daného specifického cile se
pak tyka primo cyklistické dopravy.

Doporucena opatreni pro mésta

1.

Postupné zavadét prostrednictvim strategického a Gzemniho planovani
dopravni preferenci cyklistické dopravy tak, aby mohla byt vytvorena ucelena
sit’ cyklistické infrastruktury, ktera je nezbytnou podminkou rozvoje cyklistické
dopravy. Ze strany MD metodicky podporovat zavadéni téchto reSeni,
prfipadné se na nich prostfednictvim narodniho cyklokoordinatora (a ve
spolupraci) podilet.

. Méstské komunikace prizplisobovat potfebam bezmotorové dopravy a Zivota

ve méstech, rozvijet cyklistickou infrastrukturu ve méstech. Ze strany MD
metodicky podporit zavadéni téchto reseni.

. Zpracovat resp. aktualizovat na Urovni mistnich organd v obcich koncepce

bezmotorové dopravy.

Prehodnotit vyuziti sou¢asného verejného prostoru a vymezovat prostor pro
cyklistickou dopravu dle mistnich podminek. Ze strany MD metodicky podpofit
zavadéni téchto reseni.

. Rozvijet stavajici sit’ ucelenych tras pro bezmotorovou dopravu, zajistujicich

relativné rychlé a hlavné bezpecné propojeni dllezitych cild cest, nejen
rekreacnich, ale predevsim z bydlisté na pracovisté. Ze strany MD metodicky
podporit zavadéni téchto reseni.

Uplatfiovat prvky zklidnovani dopravy ve méstech, které zvysuji bezpecnost a
atraktivitu dopravniho prostoru pro bezmotorovou dopravu i mimo specificky
budovanou infrastrukturu.

Vytvaret feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavkd pro osoby se
ztizenou schopnosti pohybu a orientace (bezpecCnost, bezbariérovost).

Zajistit, aby mél cyklista moznost bezpecné a snadno zaparkovat své jizdni
kolo co nejblize cili své cesty (Skola, prace, obchody, sportovni aredl, atd.).

. Planovat rozvoj a stavbu cyklistické infrastruktury v navaznosti na verejnou,

zejména kolejovou dopravu.

10.Zajistit u Zelezni¢nich stanic a zastavek pristupnost nastupist a zejména

moznost odstavovani jizdnich kol v ramci systému BIKE & RIDE s navaznosti
na MHD a priméstské vlaky. Ze strany MD metodicky podpofit zavadéni téchto
reSeni.

11.Propagovat cyklistickou dopravu fadou ,mékkych®™ opatreni (kampané, letaky,

mapky, atd.)

Zodpovédnost | Mésta

Spoluprace Narodni cyklokoordinator
Terminy Kazdorocné
Indikatory PocCet signatarskych mést Uherskohradistské charty, kterda se hlasi

k danym myslenkdm
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PRIORITA 4 - REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU CESKO
JEDE

,Cesko jede" je projekt, ktery je zaméfen na komplexni podporu cykloturistiky a
dalSich sportli v CR. Jeho cilem je zejména poskytnout prehledné a kvalitni informace
¢eskym a zahrani¢nim cyklistdm o moznostech cyklistiky ve vSech regionech CR. Ve
vyhledu bude rozSifen o marketingovou podporu dalSich odvétvi aktivni turistiky —
pési a vodni turistiku, in-line brusleni, ale i bézeckou turistiku. Vytvoreni a realizace
produktu bude koordinovana s ostatnimi narodnimi produkty.

Cil 4.1. - Zajisténi metodického a koordinacniho vedeni produktu
Cesko jede

Opatreni
1. Ustanovit nositele projektu.

2. Koordinovat aktivity projektu Cesko jede, praci na rozvoji projektu a jeho
optimalizaci podle zpétné vazby a souvisejici podpore. Jedna se o soustavnou
tymovou praci. Bude zalozena obecné prospéSna spolecnost - Cesko jede,
0.p.s., jejiz napini bude koordinace produktu Cesko jede, béZici v souladu
s ostatnimi narodnimi produkty DCR. Zakladnim poslanim Cesko jede, o.p.s.,
je poskytovani servisu CzT v oblasti aktivni turistiky (zakladni princip — stavé
produkt i organizaci tak, aby zapadaly do koncepce podpory DCR CzT,
neduplovaly, ale podporovaly, doplfiovaly).

Zodpovédnost | MMR, Agentura Czech Tourism, od 2013 Cesko jede, 0.p.s.

Spoluprace Turistické regiony, kraje, narodni cyklokoordinator, atd.

Terminy Koordinace aktivit — priibézné

Ustanoveni nositele projektu (2013)

Indikatory 1. Ustanoveni nositele projektu

2. Kazdoro¢ni zprava o koordinaci projektu
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Cil 4.2. - Vystavba a provoz portalu produktu Ceskojede

Ambici portdlu produktu Cesko jede je nabizet na jednom misté top
cykloturistickou a vyhledové i SirSi (vodackou, hipo, bézkarskou) nabidku CR,
pficemz by spolupracoval s portaly krajd, turistickych oblasti a mistnich turistickych
destinaci, mozna i s komercnimi weby, kdyby byl z jejich strany zajem o spolupraci.
Jiz nyni mlzZete na pracovni verzi webu www.ceskojede.cz najit ukdazky
cyklomarketingovych produktd podle typu cilovych skupin. Internetovou prezentaci
produktu je tfeba koordinovat s prezentaci ostatnich narodnich produktd.

Opatreni:
1. Propojenost wwwkudyznudy.cz a www.ceskojede.cz — 5

a) Vytvorit moderni a evropsky konkurenceschopny portal Cesko
jede, ktery by prevzal sekci ,cykloturistika, resp. aktivni turistika"
z webu Kudy z nudy. Instalace potfebné technologie, vytvoreni
software databaze Cesko jede a dopracovani grafického designu
webu.

b) Zajistit propojeni s planovanym Narodnim informacnim
portalem CzechTourism - k realizaci 2014, provoz od 2015
(bude se jednat o centralni datovy sklad provazany na primarni
zdroje dat, feSena prolinkem nebo Ucelové porizena data, pokud
neexistuiji).

c) Sjednotit obsahovou stranku web portalu ve spolupraci s kraji a
turistickymi  regiony (jednotna Sablona s rozsahem textu,
fotodokumentace a jazykovych mutaci v Cj, Aj a Nj, kterd bude
odsouhlasena spravcem pred zverejnénim a zajisténi kazdorocni
aktualizace  informaci o  pamétihodnostech,  pfirodnich
zajimavostech a top akcich). 5

d) Zajistit sbér a zptistupnéni produktl / program{ Cesko jede.

e) Zajistit provoz domén a technicky provoz serveru, dale
aktualizaci dat a vkladani novych informaci a aktualit, komunikaci
webmastera v{ci uzivatellm a zadavateli, monitoring provozu,
pribézné zkvalithiovani indexace ve vyhledavacich, bartrovou
propagaci se zadavateli a provozovateli na dostupnych
serverech, provoz rezervacniho systému a pronajem reklamniho
prostoru na serveru.

2. Mapovy server

f) Zprovoznit v ramci webu mapovy server (mapovou aplikaci)
umoziujici zobrazit veSkery datovy obsah nad mapovym
podkladem (napf. vyznamné cyklotrasy a k nim navazané
informace).

g) Zajistit systém sbéru, zpracovani a aktualizace dat o vedeni
cyklotras na uUzemi CR, vC. prenosu aktualnich dat do
vydavanych map a do internetovych portald. V kompetenci MMR
a kraju.
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h) Zridit funkci planovace tras, ktery umozni si sestavit vlastni
itinerar a vytvorit nastroj pro vyhledani dopravniho spojeni, ktery
umozni vyhledat napr. cyklistické spojeni mezi 2 body s moznosti
urceni preference vyuziti cyklotras.

i) Zajistit kompatibilitu webu Cesko jede — mapové aplikace do
aplikaci a vyhledavaci spojeni.

3. Vytvorit datovy sklad a zajistit technologické zazemi pro provoz systému na
bazi maximalniho vyuZiti a propojeni na soucasné datové sklady region{ a
serverll. Realizovat sbér dat pro vytvoreni sdilené databaze turistickych
informaci (datovy sklad), ktery zajisti postupné vkladani informaci do
portalu, které by zahrnovaly sit’ cyklotras a vyhledové ostatnich druh(
aktivni turistiky, tipy na vylety pro priblizné Cctyri cilové skupiny
konzumentl cykloturistiky a aktivni turistiky (rodiny s détmi, seniofi,
terénni cyklisté, dalkovi cyklisté, bézni uzivatelé), bodové informace,
Casové informace, zverejnéni sluzeb dopravcl s dirazem na intermodalitu.

4. Zpristupnit obsah pro mobilni zafizeni a moznost stazeni aplikace do
chytrych telefond.

5. Vytvorit rezervacCni systém propojeny na moznost rezervace ubytovani,
pljceni kol, koupeni jizdenky na verejnou dopravu a dalsi sluzby.

Nize uvedena tabulka shrnuje opatteni (1) — (5):

Zodpovédnost | MMR, agentura CzechTourism

Spoluprace Turistické regiony, kraje, narodni cyklokoordinator, atd.
Terminy 2012 — 2014

Indikatory Zprovoznéni webu Cesko jede dle popsanych atributd

Poznamka — je nutné jednotlivé body jesté provazat z budoucimi aktivitami
webu Kudy z nudy, aby nedochazelo k duplicité. Tzn. v této chvili jsou opatreni

zaloZeny na nabidce, co portal Kudy z nudy nenabizi.
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Cil 4.3. - Marketingova podpora produktu Cesko jede

Jednd se o dlouhodobou PR reklamu a propagaci produktu Cesko jede
v koordinaci s ostatnimi narodnimi produkty, systematickou redakéni praci s médii a s
partnerskymi servery, pripravu a distribuci propagacnich materiall, tvorbu
motivacnich  balickll (incomingovych, vérnostnich,...) prezentaci na veletrzich
tuzemskych i zahranicnich, na zastoupenich CR v cizing€, pfimé osloveni a spoluprace
s partnery, osloveni a spoluprace s touroperatory, tiskové konference a dalsi
marketingové nastroje.

Opatreni:
e Vytvorit/vybudovat znacku & design pro celou kampan.
e Pripravit a realizovat jednotny marketing doma i v zahranici.

e Vytvorit tiSténé vystupy (napr. jednoduchy letak 1/3 A4 a katalog TOP
cyklovyletll, mapy), a elektronické vystupy (banner, videoshoty, DVD. atd.).

e Usporadat akce typu www.SlowUp.ch

e Prezentovat produkt na tuzemskych a mezinarodnich sportovnich veletrzich a
veletrzich cestovniho ruchu a na vyznamnych akcich.

e Vytvorit systém nabidky a distribuce (prodeje) cykloproduktéi a navazuijicich
produktl cykloturistiky a aktivni turistiky ve spolupraci s touroperatory a
podnikateli.

e Spolupracovat na jednotné propagaci s dopravci, ktefi nabizeji moZnosti
prevozu a pdjcoven kol do vzdalenéjsich lokalit, které jsou z hlediska fyzického
Ci Casového cyklistou hiife dosaZitelné.

Zodpovédnost | MMR, agentura CzechTourism

Spoluprace Turistické regiony, kraje, narodni cyklokoordinator, Cesko jede, o.p.s. atd.
Terminy 2012 - 2013
Indikatory . Vytvoreni znacky & designu pro celou kampari

. Vypracovani marketingového planu

. Pocet tisténych a elektronickych vystupl

1

2

3

4. Pocet cyklo-promo akci
5. Pocet Ucasti na veletrzich
6

. Pocet distribuovanych cykloproduktd
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Cil 4.4. - Podpora preznacdeni a udrzby sité dalkovych cyklotras CR a
tras EuroVelo a navazujici regionalni sité

Opatreni

1. Zajistit spravcovstvi a udrzby znaceni cyklotras. Opatreni zahrnuje provedeni
revize a pasportu znaceni se stanovenim systému Udrzbu znacenych cyklotras
na Uzemi jednotlivych krajli. Opattfeni zahrnuje i navrh na znaceni novych
cyklotras, pripadné jejich preznaceni, nebo dokonce ruseni nevhodnych
cyklotras, zejména cyklotras 1V. trid.

2. Vyznadit sit’ EuroVelo tras pres CR a zajistit jejich ddrzbu. V kompetenci MMR.

3. Preznatit ve spoluprdci s kraji dalkovou sit’ cyklotras CR a zajistit jejich Gdrzbu.
V kompetenci kraju.

4. Zpracovat a vydat metodicky material ve formé& Technickych podminek
k tvorbé, znaceni a udrzbé cyklotras — evropskych, narodnich, regionalnich a
mistnich

Zodpovédnost | Kraje za sit’ cyklotras v kraji (opatfeni 1.)
MD za vyznaceni sité EuroVelo (opatreni 2.)
MD ve spolupraci s kraji za preznaceni dalkové sité cyklotras (opatfeni 3.)

MD za vydani Technickych podminek (opatfeni 4.)

Spoluprace MMR, Turistické regiony, kraje, narodni cyklokoordinator, regiony (obce a
svazky) atd.

Terminy 2012 — 2014

Indikatory 1. Pocet krajl, kde je zajisténa optimalizace sité cyklotras
. Pocet km vyznacenych EuroVelo tras pres CR

2
3. Pocet km vyznacenych/preznacenych délkovych cyklotras CR
4

. Vydani metodického materialu
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Cil 4.5. - Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdrojti v oblasti
cykloturistiky

Opatreni

1. Realizovat Skoleni v jednotlivych krajich a na centralni narodni Urovni s cilem
definovat cyklistické produkty dle cilovych skupin cyklistl a projednat moznosti
importu zpracovanych dat primym vkladanim z destinaci a editaci z vlastnich
podkladd. Cilem je zkvalitnit nabidku regionl v oblasti cykloturistiky, bikovani
a in-line brusleni a prispét tak ke zlepSeni narodniho cykloproduktu a jeho
konkurenceschopnosti v ramci Evropy. Konkrétnim cilem je seznamit a
proskolit vSechny regionalni a centralni aktéry v oblasti tvorby infrastruktury a
marketingu cykloturistiky s novymi relevantnimi poznatky (vysledky z
prizkum@ a monitoringll), prodiskutovat s nimi nové pristupy a metodiky a
motivovat je k jejich pouziti. V SirSim kontextu budou podany informace o
dopadech nedostatku pohybové aktivity na zdravi a vyznamu projektu Cesko
jede k reSeni daného problému.

2. Vytvorit tfi narodni metodické prirucky pro vytvoreni rozvoje a spravy celého
systému. Cilem je navrhnout postupy vedouci k pozvednuti infrastruktury,
sluzeb a marketingu regiond CR na konkurenceschopnou uroven v ramci
Evropy a k zavedeni narodniho cykloproduktu. Jedna se o vytvoreni téchto
narodnich metodik:

o metodika kvantitativniho a kvalitativniho (marketingového) monitoringu na
stezkach (s pripadnym rozSifenim na monitoring vodackych tras a
hipostezek)

e metodika znaceni cyklostezek a terénnich stezek v terénu i v mapach (s
pripadnym rozsifenim na znaceni vodackych tras a hipostezek)

e metodika optimalnich postupl pro budovani infrastruktury, marketingu a
sluZeb v téchto oblastech.

Metodiky budou vzdy zahrnovat také navrh organizacniho zajisténi a

financovani (verejné, dotacni, privatni).

3. Zpracovat Benchmarkingovou studii Cykloturistika v sousednich zemich.

4. Zavést vzdélavaci program pro pracovniky ve sluzbach cykloturistiky -
cykloprlivodce (certifikovany kurz cykloprlvodcl se znalostmi provazeni
cykloturististl, zdravotnim minimem, minimem znalosti servisu kol,
schopnostmi sestaveni vyletli a program{ na miru, orientacnimi védomostmi,
apod.).

Poznamka:

Vyskoleni cyklopriivodci by tyto cinnosti provadéli jako vlastni Zivnost, jako
zaméstnanci cestovnich kancelafi a agentur, destinacnich spole¢nosti nebo
privatnich sluzeb - ubytovacich zafizeni. Uvedeny kurz by byl akreditovany
MSMT a jeho Uspésni absolventi by ziskali certifikat cyklopriivodce, se kterym
by mohli vykonavat zivnost cykloprlivodce. Vytvoreni programu a vlastni
Skoleni by probihalo v ramci Operacniho programu Lidské zdroje a
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zaméstnanost

nebo v ramci Operacniho programu Vzdélavani
konkurenceschopnost s podporou z Evropského socidlniho fondu a mélo by
mit oporu i v navazujicich evropskych programech pro vzdélavani a rozvoj

lidskych zdroj&l 2014-2020.

5. Vyuzit k jednotné propagaci certifikaci sluzeb ,Cyklisté vitani* a podporovat

specializované sluzby v ubytovani s touto znackou.

Zodpovédnost | MMR, Agentura Czech Tourism, Cesko jede, 0.p.s.
Spoluprace Turistické regiony, kraje, narodni cyklokoordinator, atd.
Terminy 2012 - 2014

Indikatory Vytvoreny vzdélavaci program

TFi narodni metodické prirucky pro vytvoreni spravy celého systému.
Benchmarkingova studie
Pocet certifikovanych priivodcl

Pocet certifikovanych sluzeb ,Cyklisté vitani*
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PRIORITA 5 - PODPORA VYZKUMU S TEMATIKOU CYKLISTIKY

Cil 5.1. - Podporovat realizaci aplikovanych vyzkumnych projekti
s cyklistickou tématikou

Opatreni

1. Zaclenit vyzkum do procesu podpory cyklistické dopravy, provadét prenos
zahranicnich poznatklli a zavést vhodna opatfeni do praxe. Prlbézné
informovat o vysledcich vyzkumu a podporovat vzdélavaci a vychovné
programy. Zajistit uplatnéni vysledkd v praxi. Zajistit vzdélavani a pfipravu
odbornik na Grovni soucasnych a budoucich Ukol& v dopravé.

Zodpovédnost | Technologické agentura CR, MSMT, MV

Spoluprace MD

Terminy Pribézné

Indikatory Pocet podporenych vyzkumnych projektl

2. Zapojit vysoké Skoly do problematiky vyzkumu cyklistiky (fakulty architektury,
stavebni a dopravni fakulty, fakulty Zzivotniho prostfedi, rekreologie,
télovychovy a sportu apod.) Vyuzit novych poznatk{ v oblasti cyklistiky do
vyuky, vyuziti diplomovych, bakalarskych a doktorandskych praci se
zamérenim na cyklistiku.

Zodpovédnost | MD, narodni cyklokoordinator

Spoluprace Vysoké skoly

Terminy Priibézné

Indikatory Pocet zapojenych skol, pocet praci s tématikou cyklistiky

57



Cil 5.2. - Prtizkumy v oblasti cykloturistiky

Opatreni

1. Zajistit pravidelny monitoring pohybu cyklistd a aktivnich turistd na vSech
mezinarodnich trasach a v cyklodestinacich a realizovat systematicky
pravidelny prlzkum mezi cyklisty a in-line bruslafi v CR — jejich chovani,
motivace, zplsob a Cetnost pouzivani kola, prekazky atp., dale vytvorit systém
monitoringu jejich vyuzivani — scitace apod. jako nezbytnou podminku pro
schvaleni realizace projektl, predevSim zgrantll a dotaci. Monitoringy
regionalné i centralné vyhodnocovat a vysledky zverejnovat.

Zodpovédnost | MMR

Spoluprace Nadace Partnerstvi
Terminy Pribézné

Indikator Pocet scitacich mist

2. Vydislit prinosy cyklistiky — ekonomicky, ekologicky, na zdravi.

Zodpovédnost | MMR

Spoluprace Agentura CzechTourism
Terminy Pribézné

Indikator Zprava o prinosech cyklistiky

58




6. Sumarizace hlavnich opatreni Cyklostrategie

1. ZAJISTENiI FINANCOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

«1.1. Vystavba a udrzba cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty
1.2, Vystavba infrastruktury pro cykloturistiku
1.3, Zajisténi financovani cyklistické a cykloturistické infrastruktury

1 1.4, Podpora specifickych forem vystavby cyklistické infrastruktury

2. ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY

2.1, ZvySovani bezpecénosti zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu
2.2, Realizace legislativnich opatreni s ohledem na bezpeénost a
plynulost cyklistické dopravy

3. METODICKA PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY
VE MESTECH

| #3.1. ZvySovani povédomi o nastrojich ovliviiujici podporu cyklistické dopravy

] »3.2. Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy jako soucasti Zzivotniho stylu

*3.3. SniZovani negativnich vlivl dopravy ve méstech prostfednictvim aktivni
podpory cyklistické dopravy

4. REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU CESKO JEDE

e4 1. Zajisténi metodického a koordina¢niho vedeni produktu Cesko jede
*4.2. Vystavba a provoz portalu www.ceskojede.cz

4.3, Marketingova podpora produktu Cesko jede

4.4, Podpora preznaceni a udriby sité dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo
*4 5. Podpora sluzeb a rozvoj lidskych zdroju v oblasti cykloturistiky

# 5. PODPORA VYZKUMU S TEMATIKOU CYKLISTIKY

*5.1 Podporovat realizaci aplikovanych vyzkumnych projektt s cyklistickou
tématikou
5.2. Prizkumy v oblasti cykloturistiky
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7. Nastroje realizace Cyklostrategie

Nastroje Cyklostrategie:
e Pravni
e Ekonomické a organizacni
e Marketingové, informacni a publikacni

7.1 PRAVNI NASTROJE

Jednim z hlavnich nastrojii pro realizaci cild Cyklostrategie je vytvoreni
optimalnich podminek pro planovani a projektovani veskeré dopravni infrastruktury i
samostatnych cyklistickych komunikaci, které prispéji k celkové bezpeCnosti dopravy.
Pravni nastroj je realizovan prostrednictvim cile 2.2. Realizace legislativnich opatreni
s ohledem na bezpecnost a plynulost cyklistické dopravy. Tento Ukol bude FeSen
pracovni skupinou ,Komise pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy do silnicni
legislativy", s pracovnim nazvem ,Cykloskupina", ktera vznikla pfi MD v roce 2011.

DalSim cilem je legislativné podporit kazdodenni pouzivani kola jako dopravniho
prostredku do prace Ci do Skoly nebo primo pro vykon prace (parkovani kol na
pracovisti, stanovit danovy odpocet za pouzivani kola ad.)

Konkrétné jsou projednavany nasledujici zmény v pravnich predpisech, které se
tykaji cyklodopravy:

Zakon ¢. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich komunikacich

Predmétem novelizaci budou nasledujici tematické okruhy:

o JIZDA V PRUZICH

o ODBOCOVANI

o KRIZENI

o VZTAHY MEZI UZIVATELI

e Reseni v kiiZovatkdch se svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ)
podrobnéji zejména:

1. odbocovani

e obecné ve volném (soubézném) sméru,

e pres cyklopruh ve vozovce,
e Dpres prejezd pro cyklisty / stezku.

2. kfizovatky a kfizeni:

e sjednocena resp. rozdilnd prava a povinnosti chodcd a cyklistl v mistech
krizeni (prechody, prejezdy, spolecna mista pro prekonani komunikace)
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3. jizda v pruzich:
e vztahy mezi uzivateli cyklopruhl a uzivateli béznych jizdnich pruh@ resp.
mezi cyklisty a ostatnimi (v ramci hlavniho dopravniho prostoru),
e viceucelovy jizdni pruh

4. vztahy mezi Ucastniky provozu

e princip ochrany slabsich uzivatell pred siln€jSimi: prava a povinnosti fidicl
motorovych vozidel vici bezmotorovym Gcastnikdm dopravy, resp. cyklistl
vlci chodctim vE. nevidomych apod.,

1. vztahy uzivatell v prostoru (zény i koridory) s prevazujici funkci, napf.
stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklistl, stezka pro chodce a
cyklisty s povolenym vjezdem mistni obsluhy, cyklistické zény a ulice atp.,

2. prava a povinnosti bruslafl, lyzafl a dalSich uzivateld podobnych
pomdcek, (nutno Fesit v souvislosti s problematikou pouzivani segway).

5. preprava dalSich osob, zvirat a véci:
e na kole v pfipojnych vozicich,
e na tyci a dalSich zafizenich.

6. svételné signalizované kfizovatky — vztahy k infrastrukture pro cyklisty a k
cyklistim ve svételné signalizovanych kfiZzovatkach (odbocovani na pIné, resp.
smerové signaly, neprimé levé odboceni, stalé pravé odboceni, dvou resp.
trojbarevna soustava apod.).

Dale se navrhuje feSit i nasledujici okruhy pravnich predpisd, které se tykaji
cyklodopravy:

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Predmetem projednani bude zejména:

6. Provést takové Upravy, které zméni soucasny pristup projektovani a pripravy
rekonstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci, zacileny predevSim na
automobilovou dopravu: je nezbytné zavést povinnost fesit veskeré pozemni
komunikace mj. i z hlediska cyklistické dopravy, tj. jako velky zadsah do
fungovani Sirsiho Uzemi.

e V ramci vyvazené dopravni obsluhy je zadouci udrzovat vyvazené
podminky pro jednotlivé druhy dopravy, vcetné provazanosti staveb
motorové a bezmotorové dopravy.

e Opomenuti ¢ ignorovani jiné nez motorové dopravy se negativné
projevuje v nezastavéném i zastavéném Uzemi, ¢asto ma i definitivné
negativni vliv na celkové fungovani tzemi.

e Cyklodopravu je nutno feSit jiz od pocatecnich provérovacich studii
zaméru (Uzemni planovani), pozd&ji jiz byva zpravidla pozdé na
odpovidajici plnohodnotné feSeni (v DUR ani DSP jiz nelze provést
adekvatni a kvalitni feSeni — prostorové podminky, financni strop
zaméru atd.).
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7. V soucasnosti neméa spravce dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy (RSD) ani
I1. t¥idy (kraj) povinnost fesit dopravni bezpecnost cyklistd na silnicich 1., resp.
II. tfidy, a to v hlavnim ani pfidruzeném dopravnim prostoru. Problém nastava
v soubézich nebo i mimouroviiovych krizenich, kde jsou zpravidla potreby
cyklistické dopravy systematicky opomijeny. Predevsim nelze zajistit pripravu a
realizaci Uprav pro cyklistickou infrastrukturu:

mimo téleso komunikace, napr. vystavbu samostatné cyklistické stezky i
UCelové komunikace soubéZzné se silnici. Ty jsou v extravilanu casto
jedinym moznym zplsobem, jak dopravni bezpecnost cyklistd na téchto
silnicich zajistit. DOvodem je to, Ze z pohledu zakona ¢€.13/1997 neni
samostatna cyklisticka stezka vedena mimo téleso silnice jeji soucasti ani
prislusenstvim ($ 12 Soucasti a prislusenstvi), tedy podléha i samostatné
investici.

v ramci télesa komunikace, napf. pomoci integracnich opatreni, ktera jsou
v intravilanu casto jedinym vhodnym zplsobem, jak dopravni bezpecnost
cyklistd na téchto silnicich zajistit.
podélné vazby: Groviiové a mimourovnoveé krizovatky a krizeni silnicni
, pripadné kolejové infrastruktury
nové vazby v prostoru: nové zlepSeni vazeb motorové dopravy by mélo

byt souCasné doprovazeno zlepSenim potfebné prostupnosti Uzemi (vSech
komunikacnich vazeb, véetné cyklodopravy)

Vyhlaska €. 30/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadéji pravidla

provozu na pozemnich komunikacich a uUprava a fizeni provozu na pozemnich

komunikacich

Predmetem projednani bude zejména:

Uprava pouziti a umistovani dopravniho znaceni, vcetné moznosti
zmensSeni velikosti, kombinace nékterych druhl dopravniho znaceni anebo
jeho UpIné vypusténi (souvislost s Upravami navazujicich technickych
predpis a podminek, resp. vzorovych list(),

vyhlaska ¢. 30/2001 Sb. bude postupné doplfiovana v pfimé koordinaci a
navaznosti na novelizaci zakonl ¢. 361/2000 Sb. a ¢. 13/1997 Sb.

Zakon €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury

Predmeétem projednani bude zejména:

1. Moznost rozSifeni dotaci na dalSi prvky cyklistické infrastruktury, zejména
opatfeni cyklistické infrastruktury integracni (jizdnich pruhd pro cyklisty na
statnich, krajskych a mistnich komunikacich) a segregacni (stezek pro chodce
a cyklisty spole¢nych ¢&i oddélenych).

2. Moznost dotaci pro obce do 1000 obyvatel na projektovou dokumentaci na
cyklistické stezky v extravilanu.
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Zakon ¢. 254/2001 Sb., o vodach (vodni zakon) a souvisejici predpisy

Predmétem projednani bude zejména:

1. Dle vodniho zdkona nesmi byt protipovodiiova hraz pojizdéna zadnym
vozidlem, mimo vozidel povodi. Jizdni kolo je ale také povazovano za vozidlo,
proto by nemélo jezdit na hrazich. Kolo by mélo mit ale obecné v legislativé
v tomto ohledu stejnou ,volnost®, jakou ma chodec, tzn. obecny volny pfistup.

Zakon ¢. 289/1995 Sb., ze dne 3. listopadu 1995, o lesich (lesni zakon)

Predmétem projednani bude zejména:

1. Problém s rliznymi vyklady zakona, fesicich pohyb bajkerl po lesnich cestach
a stezkach. Jde predevsim o vymezeni pojml "lesni cesta" a souvisejiciho
zarazeni Uzkych stezek a péSin. Je proto treba jasné definovat zakonné pravo
pouZiti lesnich cest a stezek terénni cyklistiky.

2. Neni dofeSena zodpovédnost majitele lesa v0c¢i drazlm tykajici se
zodpovédnosti majitele lesa vici Urazlm navstévnikd.

Zakon ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu

Predmeétem projednani bude zejména:

1. Problém s novelizaci zak. ¢.334/1992 Sb., ktera se udala v prosinci 2010 jako
prilepek k zakonu ¢€.402/2010 Sb. k solarnim elektrarnam. Legislativnim
~prilepkem" k zakonu ¢. 402/2010 Sb., ze dne 14. 12. 2010 byl zménén zakon
¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pldniho fondu. S cilem omezit
neumérné a nevratné zabirani zemédélské pldy byly s Gcinnosti od 1. 1. 2011
skokové zvySeny sazby ndhrad za vynéti ze zemédélského pldniho fondu.
BohuZel, zvySené nahrady maji velmi negativni dopad i na vystavbu
cyklostezek. Ve vyctu staveb, pro které se odvody nepredepisuji (viz §11 odst.
(3) zakona 334/1992 Sb., cyklostezky, resp. stavby pro bezmotorovou dopravu
uvedeny nejsou. Finan¢ni dopady jsou znacné. V nizinach je bézna zakladni
cena podle bonitovanych plidné ekologickych jednotek kolem 10 K&/m? i vyssi.
Vynasobime-li tuto cenu tzv. ekologickou vahou ovlivnéni prislusného faktoru
Zivotniho prostredi (napr. pro chranénou oblast prirozené akumulace
podzemnich vod = 10) a tzv. koeficientem t¥idy ochrany (na Grodnych pddach
to je az 9 x), dostdvame se k sazbam odvod( v fadu nékolika set korun
Ceskych.

Pfi délce cyklostezek v kilometrech jsou potom odvody v fadu miliond a
mohou se blizit nakladdm na samotné vybudovani cyklostezky. Je nanejvys
potfebné, aby byla tato situace zménéna. Nejlépe zarazenim ,staveb pro
bezmotorovou dopravu" do vyctu v §11 odst. (3) zakona 334/1992 Sb.
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Zakon €. 40/1964 Sb. Obéansky zakonik
Predmétem projednani bude zejména:

1. Resit problematiku Uschovy kola, zodpovédnosti za néj, moznosti vyuzit viastni
kolo pri vykonu prace, vC. zjednodusSeni pravidel a jasnych ekonomickych
stimuld (ndhrady a zodpovédnost za pouzivani vlastniho kola pfi pracovnim
procesu, zplsoby vykazovani atp.). Toto opatfeni historicky v legislativé
oSetreno jiz bylo, avsak bylo zruseno.

7.2 EKONOMICKE A ORGANIZACNI NASTROJE

Ekonomické a organizani nastroje jsou velmi ddlezitym aspektem pro
ovliviiovani realizace Cyklostrategie. Ty se daji rozdélit do tfi ¢asti.

7.2.1 Financovani cyklistické a cykloturistické infrastruktury

Dllezitym predpokladem realizace Cyklostrategie je stimulace podpory
cyklistické dopravy pomoci realizace kvalitni cyklistické infrastruktury. Je treba
vyuzivat moznosti podpory z evropskych zdrojli, ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury a nepfimo i z resortu Ministerstva zemédélstvi. Doplrikovym zdrojem
jsou krajské rozpocty, které také pocitaji s podporou cyklistické dopravy.

U cykloturistické infrastruktury, ktera se znacné s cyklistickou proling, je tfeba
pocitat s obdobnymi zdroji. Cykloturistickou infrastrukturu rozviji stavajici program
MMR Cestovani dostupné vSem (dotacni program pro podnikatele mj. na rozvoj
infrastruktury podél stezek a cyklotras), ktery je potfeba zachovat. Bylo by Zadouci
zavést novy dotacni program MMR, ktery by podporoval verejné projekty budovani
infrastruktury pro rozvoj cykloturistiky podle aktudlnich trend( a analyz (trasy pro
terénni bike, zazemi, apod.)

Dany ekonomicky néstroj je pfimo spojen s realizaci priority 1. ZAJISTEN]
KVALITNI CYKLISTICKE A CYKLOTURISTICKE INFRASTRUKTURY a dil¢ich
specifickych cilG:

1.1. Vystavba a Udrzba cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty

1.2. Vystavba infrastruktury pro cykloturistiku

1.3.  Zajisténi financovani cyklistické a cykloturistické infrastruktury

1.4. Podpora specifickych forem vystavby cyklistické infrastruktury

7.2.2 Financovani koordinace a organizace Cyklostrategie

Vletech 2004 - 2010 byla Cyklostrategie koordinovana pFedevsim
Ministerstvem dopravy CR. Implementaci Cyklostrategie pak bylo povéreno Centrum
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dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV). I proto jmenoval do funkce koordinatora rozvoje
cyklistické dopravy v CR Ministr dopravy CR Gustav Slamecka dne 22. ¢ervna 2009
Ing. Jaroslava Martinka, ktery se tomuto tématu dlouhodobé venoval a je
pracovnikem CDV (C.j. 261/2009-120-ORG/1). Pro ucely naplhovani nové
aktualizované Cyklostrategie se doporucuje, aby byla jeho role potvrzena,
pracoval by na 10% pracovni Givazek na MD". Uzce by spolupracoval s nové
vytvorenou mezirezortni pracovni skupinou, ktera spolecné bude
koordinovat implementaci jednotlivych opatreni a dilcich vyzev v oblasti
cyklistiky a dopinény.

Jelikoz doposud na urovni statu nebyla a dosud neni samostatna organizace
vénujici se podpore a koordinaci cyklistiky, tak se navrhuje soucasné jmenovat
expertni, poradensky tym MD pro cyklistiku (prevazné pro prioritu 2. a 3). Tym
expertll se bude zabyvat Sirokym spektrem témat od politické podpory pies
legislativu, technicka feSeni, ekonomické dopady a jeho Cinnost by méla zahrnovat i
osvétu a marketing, vSe s vyuzitim jiz ovérenych zahranicnich zkusenosti. Clenové
tymu budou specialisté v jednotlivych oblastech, vétSinou s mezioborovym presahem.
Inspiraci je obdobny cyklostrategicky dokument z Némecka, ve kterém Federalni
vldda Némecka povéfila DIFU (Deutsches Institut fiir Urbanistik, tedy Némecky
institut pro urbanismus (http://www.difu.de/), aby rozvinul a realizoval koncepci
Némeckeé cyklistické akademie (Fahrradakademie).

Pro realizaci priority ¢.4, ktera je prioritné v gesci MMR, bude zalozena obecné
prospésna spolecnost - Cesko jede, o.p.s., ktera by se starala o produkt Cesko jede,
bézici v souladu s ostatnimi narodnimi produkty DCR a kterd by svym zplisobem
poskytovala i servis CzT (zakladni princip — stavé produkt i organizaci tak, aby
zapadaly do koncepce podpory DCR CzT, neduplovaly, ale podporovaly, doplfiovaly).

Poradensky tym MD pro cyklistiku a Cesko jede, o.p.s. budou spolu
s mezirezortni pracovni skupinou povéfeni naplfiovanim Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR a byl by financovan z prostfedkd MD, MMR a evropskych
fondd, jak je tomu doposud.

Koordinacni prace bude zamérena zejména na:

- Poradenstvi a konzultace pro obce a mésta k priorité 1. ZAJISTENI KVALITNI
CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

« Spolupodilet se na realizaci specifického cile 2.2. Realizace legislativnich
opatreni s ohledem na bezpeCnost a plynulost cyklistické dopravy (Cinnost
externich pracovnikd v Komisi pro cyklolegislativni zmény, zfizenou na MD.)

+ Spolupodilet se na realizaci_priority 3. METODICKA PODPORA ROZVOIJE
CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTECH.

* Na 90% pracovni uvazek by pracoval na stavajicim pracovisti CDV, kde v této chvili realizuje projekt CentralMeetBike, ktery ovliviiuje
naplnéni cile 3.1. Cyklostrategie.
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- Spolupodilet se na realizaci priority 4. REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU
CESKO JEDE

K tomu je ovéem zapotiebi na Ministerstvu dopravy CR doplnit organizacni strukturu
o pozici Urednika, ktery bude mit na starosti cyklistickou dopravu (neboli o
cyklokoordinatora).

Rocni objem financnich prostfedkd na poradni tym by nemél byt nizsi nez 2,0 mil. K.

7.2.3 Financovani opatfeni dle béznych postupti a procedur

Opatreni jednotlivych zainteresovanych resortl budou také plnéna pomoci
béznych postupl a procedur ministerstev. Jedna se pak zejména o Ministerstvo pro
mistni rozvoj a jeji prispévkové organizace agenturu CzechTourism s tématikou
cykloturistiky a Ministerstvo Zivotniho prostfedi a Ministerstvo zdravotnictvi
s tématikou zdravotni vychovy a podpory vefejného zdravi. Spojovacim clankem
naplfiovani celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy CR.

Konkrétni opatreni jsou nasleduijici:

e 2.1. ZvySovani bezpecCnosti zranitelnych Gcastnikd silnicniho provozu
(Ministerstvo dopravy — BESIP, Ministerstvo vnitra)

o 2.2. Realizace legislativnich opatfeni s ohledem na bezpecnost a plynulost
cyklistické dopravy (Ministerstvo dopravy - legislativni odbor,
Ministerstvo vnitra)

« 3.2. Zefektivnéni propagace cyklistické dopravy a jejich prinosl pro jednotlivce
i spoleCnost. (Ministerstvo Zivotniho prostredi, Ministerstvo
zdravotnictvi). Podpora propagace cyklistické dopravy jako soucasti
Zivotniho stylu (Ministerstvo zdravotnictvi v ramci dotac¢niho programu
Narodni program zdravi — Projekty podpory zdravi). Zefektivnéni propagace je
mozna pouze formou medidlni kampané a intervencnich programi
zamérenych na cilovou populaci.

« 4.4, Podpora preznadeni a tdrzby sité dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo
(Ministerstvo pro mistni rozvoj ve spolupraci s kraji)

« 4.5. Podpora sluzeb souvisejicich s cykloturistikou (Ministerstvo pro mistni
rozvoj)

« 5.1 Podporovat realizaci aplikovanych vyzkumnych projektd s cyklistickou
tématikou (Technologicka agentura, Ministerstvo skolstvi, télovychovy
a sportu, Ministerstvo vnitra — projekty tykajici se bezpecnosti v
dopravé)

« 5.2. Prlizkumy v oblasti cykloturistiky (Ministerstvo pro mistni rozvoj)”

7.2.4 Castecné financovani priority 3. a 4. z evropskych zdroji

_ Priorita 3. METODICKA PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY VE
MESTECH je predevSim spojena s vyukovymi programy o cyklistické dopravé. Ty
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mohou byt Castecne hrazeny z projektu Central MeetBike (3CE343P2), ktery pripravil
za Ceskou stranu koordinator rozvoje cyklistické dopravy v CR z Centra dopravniho
vyzkumu. Projekt je realizovan prostrednictvim programu Central Europe, ktery je
hrazen z prostiedkd ERDF. Projekt je realizovan v obdobi 1. 3. 2011 — 28. 2. 2014.

Projekt Central MeetBike je spolecnym dilem polsko-Cesko-slovensko-
némeckeého partnerstvi. ZkusSenosti z némeckych meést maji_ byt aplikovany v
partnerskych statech a jejich vybranych pilotnich méstech. Za Ceskou republiku se
projektu Ucastni Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i, mésta Pardubice a Uherské
Hradisté, za Slovensko Vyzkumny Ustav dopravni v Z|I|ne mésta Zilina a Predov, za
Polsko neziskova organizace PSWE, mésta na severu zemé Tczew a Gdansk a za
Némecko Technicka universita v Drazd'anech, mésta Lipsko a Drazdany.

Prvni t¥i specifické cile priority 4. REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU CESKO
JEDE jsou podminény ziskanim financ¢nich prostfedkd na Uvodni investici na vytvoreni
a zavedeni produktu:

1. V ramci projektu ze Svycarskych fond{ bude uplatnéno dotvoreni struktury
propojeného webu Cesko jede a navazani partnerske spoluprace s partnery na
ném se zdrojové podilejicich v Ceskych podminkach (CD, kraje, regiony,
KCT,..).

Obsah projektu:

 prfenos podrobnéjsiho know-how projektu Schweitzmobil pro postaveni
organizaCni struktury (nutna transformace na podminky Ceského
prostredi), exkurze tymu do Svycarska, sdileni metodik,

e vytvoreni akcniho planu budovani projektu Cesko jede s vyuzitim
Svycarského modelu (spravny sled krokli, zplsob zajiSténi,
harmonogram, rozpoc“:et),

e vécna a pravni analyza institucionalizace zastfeSujici organizace
projektu (Cesko jede o.p.s. s postihnutim vSech vazeb) s vyuZitim
zkudenosti ze Svycarska (zahrnuje také nakup pravnich sluzeb),

e navrh struktury webu Cesko jede s vyuzitim Svycarského modelu
preneseného do ceského prostiedi, projednani s partnery typu
verejného dopravce aj. (osloveni, forma zapojeni, forma sdileni dat),
propojeni a doplnkovost s ostatnimi existujicimi portaly (Kudy z nudy,
planovany Narodni informacni portal, tématické, regionaini),

e rezie a administrace projektu.

Rozpocet projektu a termin realizace:
e cca 2,5 mil. K¢,
e termin realizace: 2012 — 2013

Organizacné:
e Zadatel CDV
e spolufinancovani 10 % (250 tis. K¢ — budou hledany zdroje)

2. CZT ma podan projekt na propagaci domaciho cestovniho ruchu (DCR)
do IOP, o podpore se rozhodne cca v prosinci 2011. Mezi propagovanymi
produkty domaciho cestovniho ruchu (DCR) bude i cykloturistika (jako jedno
z péti témat, dalSi kultura, 1azn€,..). Marketingovy mix DCR v IOP je
nacasovan na 2012 az 2013, tento prostor bude vyuZit k propagaci Cesko
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jede (resp. cykloturistiky jako jednoho podporovaného segmentu DCR).
Propagaci v5ak Ize spustit az na pfipraveny produkt. V pfipadé Cesko jede to
znamena mit alesponi zakladni fungujici portal Cesko jede v prvni fazi
zaméreny na cykloturistiku (+ bike + in-line) a to max. do konce roku
2012, vroce 2012 Ize pripravovat v ramci IOP propagacni kampan
(materialy,...) a vroce 2013 je mozné zahdjit jiz samotnou kampan.
Predpokladana ¢astka — min. 5 mil. Kc.

3. Ve spolupraci s kraji probéhne doplnovani dalSich TOP produktd dle cilovych
skupin do stavajiciho pracovniho webu www.ceskojede.cz (udrZeni zajmu
krajd a vefejnosti o web Cesko jede, nyni podpofeny Cyklo a in-line
prlizkumem).

4. Navazujici prostfedky z MMR nebo CzT v roce 2012 na pokryti:

a. vlastni realizace zakladni verze propojeného webu Cesko jede s
produkty cykloturistika, bikovani a in-line v roce 2012 do formy, ktera
je propagovatelna (s vyuzitim marketingového mixu projektu IOP CzT
vroce 2012-2013), rozpocet minimalné 1 mil. K¢ bez DPH (za
predpokladu, Ze se podafi vyresit zaklad struktury, partnerstvi a tokd
dat ze Svycarského projektu),

b. vlastni zalozeni Cesko jede 0.p.s. (pravni podpora, bude-li jiz situace na
zalozeni zrald vroce 2012 - fekne Akcéni plan, naklady budou
upresnény),

c. benchmarkingova studie Cykloturistika v sousednich statech, rok 2012,
30 tis. K¢, 3

d. monitoringy a prizkumy Cesko jede — uptrednostfiujeme toto pojeti:

e zvolit metodiku a technologii, kterd bude opakovatelnda a
udrzitelna v dalSich letech pro Ucely sledovani vyvoje efektivity
marketingu produktu (tj. jednoduse, promyslené za udrZitelné
penize, zalozit dlouhou fadu) — pro ty Ucely vypracovat metodiku
(= jedna z metodik navazujicich na prlizkum, viz nize),

e mit zachyceny vychozi stav 0 (pred startem produktu a jeho
marketingu), neuspéchat,

e monitoring by mél idealné zahrnovat:

o zopakovani narodniho prizkumu, kam se posunuly potieby
a ocekavani populace cykloturistli, bikerd a in-line bruslail
(dtto zopakovani letosniho prlizkumu, a to v delsim kroku
cca 1xza4 az 5 let),

o kvantitativni monitoring ve vybranych profilech cyklostezek,
frekventovanych cyklotras, pfipadné pésich tras, vodnich,...
- pravidelny 1x za rok,

o kvalitativni prlizkum — rozliSeni Gcastnikl a dotaznik pro¢ a
jak jsou v tom konkrétnim profilu, v¢. ekonomickych otazek
(vybér profildi, mensi ¢etnost 1x za 2 az 3 roky)

V roce 2012 je cilem vytvorit dobrou udrzitelnou technologii a metodiku,
pfipadné zainvestovat zaklad pro Ucely méreni (at’ se jiz jedna o scitace nebo
vyuziti mobilniho operatora).
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5. Pokryti vramci existujicich projekthi CzT na vytvoreni metodik
(monitoringu, znaceni a produktl) a workshopy v regionech (pouzivani
metodik a prace s vysledky prizkumu), navazujici na vysledky Cyklo a in-line
prizkumu, rok 2012, cca 1 mil. K¢

Projekt Cesko jede, stejné jako Svycarsky projekt SchweizMobil by mél
v budoucnosti fungovat jako klasicky PPP projekt (Public-private partnership) a byt
v provoze casteCné samofinancovatelny. Tohoto cile Ize dosahnout predevsim
aktivnim  zapojenim  podnikatelskych  subjektl (hoteliérli, ale predevsim
touroperatorti, dopravcdl, sponzorl apod.).

7.3 MARKETINGOVE, INFORMACNI a PUBLIKACNI NASTROJE

Tretim nejdllezitéjSim faktorem pro realizaci cild Cyklostrategie je vytvoreni
informacnich nastroji, které souhrnné budou prezentovat problematiku cyklistické
dopravy. Ty budou realizovany v oblasti cyklistické dopravy prostfednictvim priority
3. METODICKA PODPORA ROZzVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTECH a
specifického cile 3.1. ZvySovani povédomi o nastrojich ovliviiujicich podporu
cyklistické dopravy. Planuiji se vyukové seminare, exkurze a konference, jejichz cilem
je predat poznatky a zkuSenosti tém, ktefi rozhoduji o cyklistickych strategiich a kteri
planuji a navrhuji cyklistickou infrastrukturu. Jen dobfe informovani odbornici a
politici mohou zménit postoj a situaci v oblasti podpory cyklistické dopravy.

Hlavni portalové aktivity:

e rozvijet webovou stranku www.cyklostrategie.cz se zamérenim na informace
o cyklistické dopravé, jehoz soucasti bude i facebook

e rozvijet webovou stranku www.cyklokonference.cz se zamérenim na
informace o konferencich, Skolenich, apod. a na zavadéni mechanismi e-
vyukovych programi o cyklistické dopraveé

e rozvijet webovou stranku www.ceskojede.cz se zaméfenim na informace o
rekreacni cyklistice a cykloturistice (pokryva informace pro Prioritu 4.
Realizace narodniho produktu Cesko jede

Dalsi marketingové, informacni a medialni nastroje:
e pravidelné vydavani tiskovych zprav, ¢lankl o cyklistické dopravé,
e realizace rozhlasovych a televiznich spotd,

e vydavani cyklistickych zpravodajt (newsletter(),, rozhovory s osobnostmi na
téma cyklisticka doprava
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Aktivity v oblasti cykloturistiky budou realizovany prostrednictvim priority 4.
REALIZACE NARODNIHO PRODUKTU CESKO JEDE a specifickeho cile 4.3.
Markentingova podpora produktu Cesko jede.

8. Monitoring Cyklostrategie

Monitorovaci systém dopravni politiky budou tvorit ¢tyfi skupiny subjekt(:
e kontrolni,
o dopravné-politicky,
e poradni,
o odpovédny za sbér dat.

1. Kontrolni subjekt — subjekt, ktery bude sledovat a vyhodnocovat pInéni cilli
dopravni politiky. Kontrolni funkci bude vykonavat Vidda CR, ve finan¢nich
otdzkach bude kontrolnim organem Ministerstvo financi, v otazkach
rovhomérného rozvoje regionl Ministerstvo pro mistni rozvoj, v otazkach
Zivotniho prostredi Ministerstvo Zivotniho prostredi, v otazkach verejného
zdravi Ministerstvo zdravotnictvi a v otazkach zajisténi konkurencniho
prosttedi Ministerstvo primyslu a obchodu. V ramci monitoringu dopravni
politiky bude Ministerstvo dopravy v terminech danych usnesenim vlady
predkladat vyhodnoceni prislusnych ukazatell kontrolnim subjektlm.

2. Dopravné-politicky subjekt — subjekt zodpovédny za tvorbu Cyklostrategie
a za jeji monitorovani. Odpovédnym organem za pInéni cild Cyklostategie
bude Ministerstvo dopravy, ve vybranych specifickych cilech pak ve
spolupraci s jinymi ministerstvy:

e ve specifickém cili 2.1 ZvySovani bezpecnosti zranitelnych Gcastnikl
silnicniho provozu s Ministerstvem vnitra,

e ve specifickém cili 3.2 ZvySovani bezpecnosti zranitelnych Gcastnikl
silnicniho provozu s Ministerstvem Zivotniho prostredi, Ministerstvo
zdravotnictvi

e v priorité 4. Realizace ndrodniho produktu Cesko jede a ve specifickém cili
5.2, Prlzkumy v oblasti cykloturistiky s Ministerstvem pro mistni
rozvoj,

e ve specifickém cili 5.1 Podporovat realizaci aplikovanych vyzkumnych
projektd s cyklistickou tématikou s Ministerstvem skolstvi, mlidezZe a
telovychovy a Technologickou agenturou CR,

3. Meziresortni pracovni skupina s podporou MD, MMR, MZP, MZv, MZ,
MSMT (pozdéji samostatny subjekt) zodpovédna za organizaci a
prezentaci vysledkl monitorovacich aktivit bude zajiSt'ovat poradni sluzby.

4. Subjekt zodpovédny za sbér dat — Ulohu tohoto subjektu bude pinit
v ramci resortniho statistického zjiStovani Ministerstvo dopravy,
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Na vSech Urovnich bude nutna spoluprace s krajskymi a mistnimi organy na
strané jedné a s Evropskou komisi na strané druhé. Monitorovaci proces bude
zaméren na plnéni politickych cild a sledovani a vyhodnocovani indikatord,

71



9. Vysvétleni pojmu

Cost-Benefit
analyza

Cyklisticka trasa

Integrovany
dopravni systém

Jizdni pruh pro
cyklisty

Kongesce

Osoby se
snhiZzenou
schopnosti
pohybu nebo
orientace

Pas pro cyklisty

Spolecny pas pro
provoz cyklistd a
chodcii

Metoda vyhodnocovani projektd, ktera zohlednuje vsechny vzniklé
naklady i prinosy z celospolecenského hlediska souvisejici s projektem.

Je pozemni komunikace upravena (dopravnim znacenim piipadné i
stavebn¢) pro provoz cyklistl v oznaceném sméru.

Systém obsluhy Uzemi, ktery pojima jednotlivé druhy systému verejné
osobni dopravy jako uceleny systém po strance tarifni, prepravni a
dopravni.

Jizdni pruh pro cyklisty (nékdy téz pruh pro cyklisty) je ¢ast pozemni
komunikace uréena pro jeden jizdni proud cyklistt jedoucich za sebou.

Stav provozu na komunikaci, pri kterém hustota provozu dosahuje
svého maxima a kapacita dopravni cesty je vyCerpana.

Osoby zdravotné postizené (prtkaz TP, ZTP a ZTP/P), osoby staré,
téhotné Zeny, doCasné pohybu neschopné, osoby prepravuijici tézka
zavazadla, osoby s kocarky

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je sloZzena
z jizdnich pruh( pro cyklisty

Spolecny pas pro provoz cyklistd a chodcll je pozemni komunikace nebo
jeji ¢ast urcena pro spolecny provoz chodci a cyklistd.
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Subsidiarita

Suburbanizace

Udrzitelny rozvoj
dopravy

Princip subsidiarity zajiStuje, aby vSechna opatfeni byla pfijimana co

vV

jejich realizaci nebo vykon.

Presun obyvatel, jejich aktivit a nékterych meéstskych funkci mimo
jadrovou oblast mésta, do jeho zazemi

Udrzitelny rozvoj je takovy zplisob rozvoje, ktery uspokojuje potieby
pritomnosti, aniz by oslaboval moznosti budoucich generaci naplfiovat
jejich vlastni potfeby. Dle zavérl Johannesburgského summitu je
udrZitelny rozvoj vniman jako hlavni vychodisko rozvoje spolecnosti
zalozeného na harmonickém sladéni ekonomického rlstu, socidlni
spravedInosti a ochrany zivotniho prostiedi.
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10. Vysvétleni zkratek

B+R

CDV
éD, a.s.
CKA
CKAIT
¢vut
CzT
DSP
DUR
ERDF
EK
IAD
IDS
MD
MHD
MMR
MSMT
MV
MZ
MZe
MZP
NSzZM
ROP
PUR
RSD CR
SFDI
SSZ
SZDC

Bike and Ride, parkuj a jed', systém zachytnych parkovist' v terminalech
hromadné dopravy pro cyklistickou dopravu

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (védecko-vyzkumna instituce)
Ceské drahy, akciova spole¢nost

Ceska komora architektd

Ceska komora autorizovanych inZenyrd a technikd
Ceské vysoké udeni technické v Praze

agentura CzechTourism

Dokumentace pro stavebni povoleni
Dokumentace pro Uzemni Fizeni

Evropsky fond regionalniho rozvoje

Evropska komise

Individudlni automobilova doprava

Integrovany dopravni systém

Ministerstvo dopravy

Méstska hromadna doprava

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy
Ministerstvo vnitra

Ministerstvo zdravotnictvi

Ministerstvo zemédeélstvi
Ministerstvo zivotniho prostredi

Narodni sit’ zdravych mést

Regionalni operacni program

Politika izemniho rozvoje CR

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
Statni fond dopravni infrastruktury
Svételné signalizacni zarizeni

Sprava zeleznicni dopravni cesty
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