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1 KDE JE PROBLEM?

Ve dnech 26.-27.5.2009 probéhla ve Spindlerové Mlyné odborna &ast Cyklokonference
(www.cyklokonference.cz), kdy jednim z témat bude otdzka podpory realizace cyklistickych
pruhti v hlavnim dopravnim prostoru. Vefejnost i samotni jeji zastupci, si totiz pii souslovi
,cyklistickd infrastruktura® vybavi vétSinou pouhé ,,cyklostezky*. Diisledkem je, Ze 1 na ptidé
leckteré projektové kancelare se Casto bez dlouhého vahani vybavi ucel jednostranny:
oddech, rekreace, sport = doplitkova zélezitost. Proto zdkladnim poslanim daného tématu je
zménit tento pokiiveny nahled na cyklistickou dopravu a nastinit moznosti feSeni dané
problematiky.

Cyklisticka doprava je v uli¢nim prostoru ovlivnéna a limitovana ostatnimi druhy dopravy,
zejména automobilovou dopravou a péSim provozem, jeji pldnovani a pochopeni vztaht
k péSimu provozu a motorové dopravé vyzaduje zohlednéni psychologie chovani cyklisty
v konkrétnich situacich (navrhovani zpohledu uzivatele). Zakladnimi pozadavky na
cyklistickou infrastrukturu ve méstech jsou jeji spojitost — ucelenost a logika dopravni sité
s vhodnym feSenim uzlt (kfizovatek), pFimost spojeni, bezpe¢nost, komfort, piipadné
atraktivita prostfedi. Pokud jsou vSechny tyto parametry ptfiznivé, 1ze dosdhnout v méstském
prostfedi podilu cyklistické dopravy na délbé ptepravni prace 20 — 50 % (v nizozemskych
méstech), pficemz za maximum je povazovano 55 %. Zatimco i v némeckych méstech se
podil cyklistické dopravy pohybuje v rozmezi 30 — 40 %, v cyklisticky vyznamnych méstech
CR (Pardubice, Hradec Kralové, Ceské Budgjovice) je to jen 10 — 20 %.

Mizeme ale o naSich méstech napsat, ze nepodporuji cyklistickou dopravu, Ze nemaji
zpracovany generely cyklistické dopravy, ze se nesnazi ziskdvat financni prostiedky ze
Strukturalnich fondi EU, ¢i z SFDI? Ve vétSiné piipadii musime fici, ze je vidét snahu o
podporu cyklistiky, ale otdzka je, zda opravdu nejsou pii podpofe cyklistické dopravy tak o
10 let pozadu za Evropou. Kde je problém?

V podminkach c¢eskych mést 1ze pozorovat snahu o striktni oddéleni cyklisty od ostatni
dopravy. V Evropé¢ se ale od daného systému jiz opustilo a kromé vystavby cyklostezek je
déan 1 prostor pro realizaci vyhrazenych jizdnich cyklistickych pruht v hlavnim dopravnim
prostoru. Jednoznaénym divodem je pravé bezpecCnost. S vySSim poctem separovanych
koridori roste pozadavek na technické parametry, bezpecnostnich odstupy, logicky se
zvysuje pocet koliznich mist a v zavislosti na omezeném uli¢nim prostoru mnohdy dochézi
az k absurdnim feSenim. Z tohoto se poucili praveé nasi zapadni kolegové (napt. Francie,
Némecko, Svycarsko, Rakousko ad.), kteii zacali sbérné automobilové komunikace
prebudovéavat na méstské tiidy a bulvary s Castecné sdilenym prostorem. Cyklista je zde
plnopravné integrovan. V 70. letech 20. stoleti zde byla automobilova doprava
nedotknutelnd, intenzity cyklist klesaly, chybéla pro n€ potfebnd infrastruktura. Jeji rozvoj
mohl nastat aZz po podpoie této dopravy ze strany statu a mést, zejména vystavbou
komunikaci, integraci cyklistd do dopravniho proudu. Prizkumy a vypliovani dotaznikt
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potencialnimi cyklisty, které tomu ptedchazely, odhalily skutecnost, Ze cyklista ve mésté
vzdy hleda nejrychlejsi spojeni k cili; ¢as, vynalozena energie a bezpecnost jsou pro n¢ho na
prvnim misté. Pokud cyklistickd infrastruktura neni navrzena s ohledem na tyto podminky,
cyklisté ji Casto nevyuzivaji, voli jinou trasu, vyhybaji se t¢m kiizovatkam, kde ztraci pfilis
Casu ¢ekanim na svételné signalizaci, pfipadné voli jizdu na Cervenou.

2 NEBOJME SE VYHRAZENYCH JiZDNiCH PRUHU PRO CYKLISTY

Vyhrazené jizdni pruhy jsou zdkladnim integra¢nim opatienim cyklodopravy v hlavnim
dopravnim prostoru, ktery vhodné pterozdéluji tak, aby byla cyklistim poskytnuta pfi
prijezdu ve vozovce dostate¢nd ochrana (vymezen vlastni prostor) a zaroven optimalizovana
plynulost jizdy vSech vozidel (tedy motorovych i bezmotorovych). Pokud ma byt v souladu
s ptijatou dopravni koncepci splnén pozadavek na rozvoj cyklodopravy, je zadouci postupné
plosn¢ vytvaret pfizniveéjsi méstské prostiedi pro moznost dopravni obsluznosti formou
cyklodopravy. Na rozdil od rezidencnich, zklidnénych ¢i rekreacnich zén je na vétSing
vyznamnych komunikaci (méstské tfidy, bulvary, hlavni pritahy obcemi apod.) potieba
integrovat prvky cyklistické infrastruktury, nejcastéji pravé formou vyhrazenych jizdnich
pruhti. Ty se totiz zpravidla jevi jako nejvhodnéjSi s ohledem na bezpecnost a plynulost
provozu vzhledem ke komplexnimu posouzeni charakteru méstského prostfedi, narocnosti

casoprostoroveé i ekonomické béhem vystavby 1 udrzby a intenzitdm provozu jizdnich kol.

Pro ovéfeni vhodnosti navrhu mtzeme téz postupovat podle péti kritérii pro rozhodnuti o
zpusobu vedeni komunikace pro cyklisty v izemi zastavéném nebo ur¢eném k zastavéni dle
TP 179.

Funkéni skupina mistni komunikace neni piekazkou navrhu, pokud automaticky pomineme
mistni komunikace funk¢ni skupiny A. U vSech ostatnich typt mistnich komunikaci je mozny
nebo vhodny vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty. To se tyka i silnic 1., II. a III. t¥idy, které se v
obcich posuzuji jako mistni komunikace funkéni skupiny B, tak dle stejnych TP podle CSN
73 6110. V zénach s omezenou rychlosti do 30 km/h ¢i vy$sim stupném zklidnéni je zpravidla
vyznaeni vyhrazenych jizdnich pruhii zbyte¢nym, resp. nezddoucim oddélenim provozu
cyklistli s ohledem na vhodnost celkového spolecného sdileni prostoru.

Intenzity a ndvrhové rychlosti (popfipadé nejvyssi dovolené) motorovych vozidel — pfiilis
nebrani zFizeni cyklistického pruhu, nebot’ az na vyjimky nepfesahuje maximalni dovolena
rychlost 50 km/h. Pokud jsou intenzity a dovolené rychlosti motorovych vozidel vyssi, je
nutné realisticky vyhodnotit alternativni moznosti nabidky pro cyklodopravu. S ohledem na
zpravidla nejvys$si dopravni atraktivitu trasy komunikace a urbanisticky charakter prostiedi se
zpravidla pfesto, resp. pravé proto jako nejucelnéjsi jevi vyznaleni vyhrazenych jizdnich
pruhti na této komunikaci, optimalné v kombinaci s nabidkou jiné objizdné trasy ¢i moznosti
jizdy v pfidruzeném prostoru. Alibistické ignorovani dopravniho chovani uzivateli
cyklodopravy s pozadavkem dobré casové dostupnosti a spolehlivosti vede predevsim k tomu,
ze jsou cyklisté na dot¢ené komunikaci mén¢ chranéni.

U prostorovych mozZnosti Casto nastava problém neochoty dotcenych organti a instituci
(ptislusného odboru dopravy, dopravni policie, provozovatele vetejné dopravy a dalSich)
k pterozdéleni dopravniho prostoru. Toto opatfeni pfitom zpravidla vede k Zddoucimu
zklidiovani motorové dopravy a zaroven se tak mnoha ptipadech ziska dostatek prostoru pro
zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty. Pokud se jedna o rekonstrukci, ptipadné o
novostavbu, tak v ramci Sitkovych parametrt ztizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty
nemusi byt problémem, pokud byl pozadavek na integraci vyhrazenych jizdnich pruht
deklarovan jiz v zadani projektu, resp. pokud byla komunikace puvodné ,dostatecné



pfedimenzovéana®“. Naopak pii soucasné tendenci ke zklidiiovani motorové dopravy casto
dochazi k nevhodné situaci, kdy jsou jizdni pruhy zzeny (a s nimi cela vozovka), aniz by byl
soubézné vznesen pozadavek na integraci prvka cyklistické infrastruktury — dodate¢né
doplnéni vyhrazenych jizdnich pruhti tak zpravidla neni mozné vibec, nebo za cenu
vyznamnych komplikaci a vicendkladi. V takovéto situaci je zddouci alesponl zabranit vzniku
usektli, kde by v ramci jednoho jizdniho pruhu (vyuzivanym vSemi vozidly véetné jizdnich
kol) nebylo mozné bezpecné mijeni motorovych vozidel a jizdnich kol. V ptipadé
legislativnich zmén zde navic v budoucnu bude mozné doplnit integracni feSeni formou tzv.
,viceu€elovych jizdnich pruhti®, béznych v mnoha jinych evropskych zemich.

Funkce cyklistické trasy je v pifipadé¢ vyznamnych méstskych komunikaci prakticky vzdy
dopravni, pficemz lze jednoznacné konstatovat, Ze optimalnim mistem vedeni této trasy je
obvykle hlavni dopravni prostor mistni komunikace. Pokud se zde spiSe vyjimecné vyskytuje
vyznamny podil rekreacni funkce, je vhodné zvaZit moZnosti doplnéni vedeni této trasy i
v pfidruZeném prostoru s ohledem na rekreacni vazby. Kiizovatky je pak opét v zajmu
bezpecnosti a plynulosti provozu vhodnéjsi fesit pfevedenim jizdniho pruhu pro cyklisty
hlavnim dopravnim prostorem.

Ztizenim vyhrazenych jizdnich pruhli pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru dochazi
zpravidla ke ziiZeni jizdnich pruhii pro motorovou dopravu. Tim se snizi jeji rychlost a tim
1 vzajemny odstup vozidel, ¢imz naopak dojde k zvySeni plynulosti jizdy a propustnosti
komunikace, ktera je nejvyssi pfi rychlostech od 30 do 50 km/h. Dale se vedle motoristi
objevuji cyklisté, jedouci paralelné¢ ve svém vlastni pruhu, Casto srovnatelnou rychlosti.
Motoristé i cyklisté se tak zanou vzijemné vice vnimat jako spoluucastnici, tj.
rovnocenni ucéastnici v dopravnim prostoru. Postupné si na sebe 1épe zvyknou, za¢nou se
vice respektovat a nauci se spolu Iépe vychazet. Podstatnou vyhodou téchto pruhi je relativni
jednoduchost jejich ztfizovani — jedné se pouze o vodorovné a svislé dopravni znaceni, n¢kdy
mtize byt nutna rekonstrukce povrchu vozovky. Komplikaci pro vybudovani vyhrazenych
pruhll jsou az stavebni Upravy souvisejici vétSinou s nutnosti rozsifeni vozovky. Soucasti
feSeni provozu v hlavnim dopravnim prostoru jsou i1 opatieni na kiizovatkach, kde se musi
predevsim zajistit bezpecné odboceni cyklistli vlevo. Toto se feSi nejcastéji predsunutou
stopcarou pro cyklisty (,,prostor pro cyklisty”: V 19) pfed automobily. Cyklista je zcela
vpredu a rozjizdi se tak do kiizovatky prvni. Béhem cekéni je vice chranén pfed emisemi a
prachovymi ¢asticemi motorovych vozidel, pro motoristu neni ,,schovan® ve slepém thlu a pfi
neagresivnim rozjezdu byvé rychlej$i nez motorové vozidlo. Jinym moZnym feSenim je
nepiimé levé odboceni.

-

obr. - vyhrazené fadici pruhy pro cyklisty pfed kfiZovatkou - obr. - cyklistické pruhy na silnici I/56 - Opava, ul. Ratiborska
Praha, Svabky (foto: Tomas Cach) (foto: archiv Statutarniho mésta Opava)



3 PRUJEZD KRIZOVATKOU V HLAVNIM DOPRAVNIM PROSTORU

Prijezd cyklistl kiizovatkami se v naprosté vétSin€ pripadi odehrava v celé délce v hlavnim
dopravnim prostoru, vyjimku tvoti pouze piejezdy stezek vedoucich v pridruzeném prostoru.
V Cesku vétsina kiizovatek zpravidla neobsahuje zadna zvlastni opatieni pro jizdni kola — ta
se pak pfi prijezdu chovaji jako ostatni vozidla. U vyznamnéjSich komunikaci, které
predevsim v intravilanu funguji jako hlavni uli¢ni dopravni osy, je vhodné integrovat prvky

obr. - Brno. Pisarkv (foto: Tomds Cach) obr. - Opava. ul. Ratiborska: 1/56 (foto: Dusan Vaculik)

4 POROVNANI JIZDY V PRIDRUZENEM A HLAVNIM DOPRAVNIM
PROSTORU

V zavislosti na vedeni cyklistické komunikace v daném koridoru v hlavnim dopravnim ¢i
piidruzeném prostoru se vyznamné méni zpusob jizdy, cestovni rychlost a celkova atraktivita
cyklodopravy. Ve vyznamnych uli¢nich profilech v intravilanu, zvlasté pak SirSim centru
mést, se v Ceském prostfedi jako nejvyhodnéjsi jevi vyuzivani integranich opatieni
v hlavnim dopravnim prostoru formou vyhrazenych jizdnich pruht, resp. zvySenymi pasy
primknutymi k vozovce se zachovanim ptrednosti v jizd¢.

Segregované stezky zaCinaji, resp. kon¢i spolecné s pridruzenym prostorem, v lepSim piipadé
ptekonavaji hlavni dopravni prostor piejezdem pro cyklisty. Pravé v téchto mistech nutné
dochazi ke kontaktu cyklisty s ostatnimi tucastniky silni¢niho provozu, piedev§im
s motoristy. Zde nastava jeden paradox, ktery ve svém disledku snizuje bezpecnost jizdy na
kole po mésté pii budovani segregované cyklistické infrastruktury. V usecich vedenych
v pfidruZzeném prostoru je od motorové dopravy cyklista vice ochranén, avSak v mistech
kfizeni s pozemnimi komunikacemi ¢i na zbytku uli¢ni sit¢ je tomu pravé naopak. Pri
relativné vysokém rozsahu segregovanych stezek si motoristé sndze odvyknou pfitomnosti
cyklisti na komunikacich. Nasledné pak ve spolecném provozu motorovi a bezmotorovi
uzivatelé Casto nevi, jak se spravné chovat. V ¢eském prostiedi neni nikde vybudovéna takto
hustd sit’ cyklostezek. Vzhledem ke zpravidla omezenym prostorovym a finan¢nim
podminkam jsou tendence k budovéani tvrdé segregovaného subsystému cyklodopravy
naprosto nerealnou vizi. Snaha o zvySeni bezpeCnosti pro méstské cyklisty musi byt
provadéna predevsim pomoci integracnich opatieni namisto budovani cyklostezek za kazdou
cenu.



