
2.16. !umperk " Nový Malín
(Silnice II/446)

Celková situace:

V roce 2003 byla vytvo!ena Koncepce rozvoje cyklistické
dopravy v mikroregionu "umperský venkov. Její sou#ástí
byl i návrh na vybudování cyklostezky podél silnice #. II/446
Uni#ov - "umperk a to v úseku Nový Malín $ "umperk.
V roce 2004 pak byl schválen územní plán obce, který mj.
po#ítal s danou cyklostezkou. Nejvy%%í intenzity byly p!i
s#ítání dopravy nem&!eny práv& na úseku Nový Malín -
"umperk, kdy dle zpracované studie SÚS intenzita
automobilové dopravy v roce 2005 #inila 6012 motorových
vozidel/24 hodin. P!i#em' na území m&sta je tato intenzita
je%t& vy%%. V letních m&sících je nár(st dopravy vy%%í asi o
25). Intenzita cyklistické dopravy je dle m&!ení SÚS z 24
hodinového opakovaného m&!ení hodnocena stupn&m III.
provoz silný.

Funk#ní vyu$ití:

Kdy' byla vybudována tato stezka, je mo'né konstatovat, 'e se
pln& osv&d#ila. Cyklisté po #ásti nebezpe#né silnice #.II/446
prakticky nejezdí a pou'ívají výhradn& vybudovanou
cyklostezku. Díky vybudovanému osv&tlení umo'*uje
bezpe#nou jízdu i ve ve#erních hodinách #i za sní'ené
viditelnosti. Za#íná se tak realizovat p!ínos budované
cyklostezky, který byl spat!ován zejména v zaji%t&ní v&t%í
bezpe#nosti v%ech ú#astník( silni#ního provozu, zejména
cyklist( a efektivnímu spojení obce s m&stem. Dle bli'%ího
rozboru dojí'dí 80) cyklist( na kole do zam&stnání, 10) lidí
slou'í jako spojová komunikace za rekreací do CHKO Jeseníkya
10) , zejména d&tem a student(m, slou'í p!i dojí'd&ní do %koly .
Nehodovost se dlouhodob& pohybuje mezi 6-8/osobami za rok.
D(vodem vysokého po#tu cyklist( pou'ívající silnici II/44 6 byla
práv& neexistence náhradních tras +ani polní cesty nenabízely ve
spojení se "umperkem alternativu, jsou neúplné a p!edstavují
nep!ijatelné zají'7ky9. Proto bylo snahou zástupc( samosprávy
vybudovat samostatnou cyklistickou stezku v koridoru silnice #.
II/446.

Opat%ení a jeho vlivy

Realizace stezky v roce 2005: Vybudování cyklostezky podél silnice #. II/446 v délce 418m a %í!ce 3m jako spole#né
stezky pro cyklisty a chodce mimo sou#asné t&leso komunikace v#etn& osv&tlení.

Celkové stavební náklady............................................................................................................6 ;36 000,00 K#

Byla realizována z finan#ních prost!edk(

- Olomouckého kraje........................................................................................................3 000 000,00 K#

- obce.............................................................................................................................3 ;36 000,00 K#
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