2.16. 'umperk " Novy Malin

(Silnice 11/446)

V roce 2003 byla vytvolena Koncepce rozvoje cyklistické
dopravy v mikroregionu "umpersky venkov. Jeji sou#asti
byl i navrh na vybudovani cyklostezky podél silnice #. 11/446
Uni#ov - "umperk a to v Useku Novy Malin $ "umperk.

V roce 2004 pak byl schvalen tzemni plan obce, ktery mj.
po#ital s danou cyklostezkou. Nejvy%%i intenzity byly pli
s#titani dopravy nem&leny prav& na useku Novy Malin -
"umperk, kdy dle zpracované studie SUS intenzita
automobilové dopravy v roce 2005 #inila 6012 motorovych
vozidel/24 hodin. Pli#em' na Gzemi mé&sta je tato intenzita
je%t& vy%%. V letnich m&sicich je nar(st dopravy vy%%i asi o
25). Intenzita cyklistické dopravy je dle m&!eni SUS z 24 |
hodinového opakovaného mé&!eni hodnocena stupn&m lIl.
provoz silny.

Funk#ni vyusiti:

Kdy' byla vybudovana tato stezka, je mo'né konstatovat, 'e se
pIn& osv&d#ila. Cyklisté po #asti nebezpe#né silnice #.11/446
prakticky nejezdi a pou'ivaji vyhradn& vybudovanou i o
cyklostezku. Diky vybudovanému osv&tleni umo'uje % : o
bezpe#nou jizdu i ve ve#ernich hodinach #i za sni'ené . :
viditelnosti. Za#ina se tak realizovat p!inos budované
cyklostezky, ktery byl spatlovan zejména v zaji%t&ni v&t%
bezpe#nosti v%ech G#astnik( silni#niho provozu, zejména
cyklist( a efektivnimu spojeni obce s mé&stem. Dle bli'%iho
rozboru doji'di 80) cyklist( na kole do zam&stnani, 10) lidi
slou'i jako spojova komunikace za rekreaci do CHKO Jesenikg
10) , zejména d&tem a student(m, slou'i p!i doji'd&ni do %koly .
Nehodovost se dlouhodob& pohybuje mezi 6-8/osobami za rok.
D(vodem vysokého po#tu cyklist( pou'ivajici silnici 11/44 6 byla
prav& neexistence nahradnich tras +ani polni cesty nenabizely ve
spojeni se "umperkem alternativu, jsou nelplné a p'edstavuji
neplijatelné zaji'7ky9. Proto bylo snahou zastupc( samospravy
vybudovat samostatnou cyklistickou stezku v koridoru silnice #.
11/446.

Opat%eni ajeho vlivy

Realizace stezky v roce 2005: Vybudovani cyklostezky podél silnice #. 11/446 v délce 418m a %ilce 3m jako spole#né
stezky pro cyklisty a chodce mimo sou#asné t&leso komunikaev#etn& osvé&tleni.

Celkoveé stavebni NAKIAY............uuuiiiiirie e e e e e e e e s e reeaeeeeeesennnnrnnes 6;36 000,00 K#

Byla realizovana z finan#nich prostledk(
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