
2.17. Cyklistická trasa !Hole"ov -
Koli#ín$ (Zlínský kraj)

Celková situace:

Silni!ní sí" v okolí Hole#ova je velmi siln$ dopravn$ zatí%ena.Je zde vysoká frekvence motorových vozidel, zejména
nákladní a kamionové dopravy, a nedostate!ná #í&ka silnic jízdu na kole tém$& vylu!uje. Silnice II/ 432 mezi Hulínem a
Hole#ovem má podle analýzy, vypracovanou firmou UDIMO pro Zlínský kraj v roce 2004, nedostate!né #í&kové
uspo&ádání a hustota provozu se pohybuje v rozmezí 5000 - 10000 vozidel denn$. Je tedy pro cyklisty naprosto
nevhodná.

Funk#ní vyu%ití:

M$sto Hole#ov je spádová oblast pro pracovní síly a mnoho lidí do zam$stnání dojí%dí z blízkých obcí, zejména ze !ty&
osad Hole#ova.

Rekonstrukce cyklostezky z osady Koli!ín do Hole#ova by umo%nila dojí%'ku mnoha obyvatel z Koli!ína i z blízkých
Rymic, Prav!ic, Hulína i mnoho dal#ích nepatrn$ vzdálen$j#ích. Mohl by být odleh!en provoz velmi ru#né komunikaci ve
sm$ru Hulín - Hole#ov. Mnoho dojí%d$jících by dalo p&ednostnap&. jízd$ do zam$stnání na kole, ne% osobním autem
a zvý#ila by se bezpe!nost a plynulost provozu.

Opat&ení a její vlivy

Úsek A1 - cyklistická stezka:

Financování

Stavba ( SFDI).........................600 000,-K! v!. DPH

Stavba (m$sto)........................414 859,-K! v!. DPH

PD (m$sto)................................62 713,-K! v!. DPH

Tento úsek byl realizován 600 000,-K! z SFDI a zbylá !ástka #laz rozpo!tu m$sta Hole#ova. *ádost byla podána
a vypracována na základ$ existující Studie vedení cykloturistických tras.

Tato !ást se realizovala na Sd$lení k ohlá#ení udr%ovacích prací, jeliko% stavba byla provedena jako srovnání stávajícího
stavu a polo%ení asfaltového betonu ABS III tl.40mm. Délka úseku A1 je 510m a #í&ka 2,50 + 2,80m, v!. vyspravení
lávky. Úsek byl realizován firmou STRABAG a.s. Brno.
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Úsek A2 - místní komunikace:
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Úsek A3 - cyklistická stezka:

Financov n"
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P!ed a po realizaci (úsek A1)


